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1 « Introduccion

La Estrategia Integral de Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia (2010-2014)
aprobada por el Gobierno el 6 de Abril de 2010 marca como objetivo principal facilitar
la introduccién de los vehiculos eléctricos o enchufables, hasta conseguir en 2014 la

presencia de 250.000 unidades en Espaiia.

Para ello, es necesario poner en practica medidas en el ambito urbano que, articuladas
principalmente por los ayuntamientos, favorezcan a estos vehiculos en relacién con los
vehiculos convencionales (Programa de Ventajas Urbanas), asi como se facilite la
existencia de redes de infraestructura de recarga eléctrica de los vehiculos eléctricos
(Programa de Infraestructuras). Para ello, la Estrategia plantea como objetivo
conseguir que los Ayuntamientos se involucren y sean agentes activos de las medidas

de impulso al vehiculo eléctrico.

El Plan de Accidn (2010-2012) de Impulso del Vehiculo Eléctrico para el desarrollo de la
Estrategia, dentro de la instrumentacién del programa de Ventajas Urbanas y del
Programa de Infraestructuras propone para la consecucién del objetivo indicado que a
final de 2011 se hayan habilitado actuaciones de promocion del vehiculo eléctrico en
las ciudades con mas de 50.000 habitantes, todo ello como primer paso para su
implantacion con caracter general, dado que éstas ciudades, por medios y recursos,

son las mas aptas para acometer las actuaciones que se requieren.

Igualmente, en dicho Plan de Acciéon se encomienda a IDAE la elaboracion de dos
herramientas dirigidas a los municipios:

» Una Guia de Ventajas Urbanas y Medidas Incentivadoras para la promocién del
Vehiculo Eléctrico en el dmbito municipal, dirigida principalmente a los
responsables en el ambito local y,

= Un Sello de Ciudades con Movilidad Eléctrica, con el que se reconocerd y
premiard a las ciudades que se distingan por su contribucién y buenas practicas
en el fomento de la movilidad eléctrica.

El presente documento da cumplimiento al encargo hecho a IDAE de elaborar la Guia.
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2. Presentacion de la Guia

La Guia pretende que los gestores municipales y los responsables de la movilidad
urbana dispongan de informacién adecuada sobre las ventajas que supone el vehiculo
eléctrico, las medidas que se estan llevando a cabo para promover su uso y las buenas
practicas que se han realizado en diferentes ciudades. Asi mismo, pretende ser una
herramienta util que facilite la implantacién de medidas de promocién del vehiculo

eléctrico en el ambito urbano y metropolitano.

En este sentido, la presente guia ofrece una aproximacién al fenémeno de la
introduccion del vehiculo eléctrico en los entornos urbanos desde una 6ptica global. En
primer lugar, se exponen los beneficios que supone la introduccién del vehiculo
eléctrico en los entornos urbanos y las principales barreras que es preciso afrontar en
este proceso. A continuacidn, se ofrece una orientacion sobre la metodologia a aplicar
por parte de los Ayuntamientos para introducir con éxito el vehiculo eléctrico en sus

municipios, es decir, las acciones a desarrollar o decdlogo de medidas de referencia.

En los anexos que cierran esta guia, se incluye informacién util sobre el marco politico
en el que se inscriben estas actuaciones, tanto a escala europea como espafiola, asi
como las iniciativas publicas que se estan desarrollando para incentivar la implantacién
del vehiculo eléctrico con especial referencia a la Estrategia Integral de Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Espafia y al Plan de Acciéon de Impulso del Vehiculo Eléctrico
(2010-2012). De especial utilidad es el modelo de ordenanza municipal para la
introduccion del vehiculo eléctrico a escala urbana que también se incluye en los
anexos y que ha sido realizado con el objetivo de facilitar el proceso de adopcion de
nueva normativa para todos aquellos ayuntamientos interesados en promover la
movilidad eléctrica en sus ciudades.

Todo ello se completa con un repaso a la situacidén de otras grandes ciudades europeas
en este campo (sus iniciativas y el grado de implantacion del vehiculo eléctrico en sus
calles) y con una caracterizacion de los agentes relevantes en este ambito
(administracion, centros de I+D, empresas, etc.).
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3. Una aproximacion al Vehiculo Eléctrico

éQué es un vehiculo eléctrico? ¢ Qué tipos de vehiculos existen?

Se entiende por vehiculos eléctricos aquellos que estan propulsados total o
parcialmente por energia eléctrica procedente de baterias que se recargan en la red
eléctrica. Asi mismo, estos vehiculos auto recargan la bateria al decelerar o frenar
convirtiendo la energia cinética en eléctrica. Los vehiculos eléctricos se clasifican en

tres modalidades:

Vehiculo eléctrico de bateria
Esta familia de vehiculos
solamente dispone de uno o

varios motores de traccion

Cargador

eléctricos y el suministro de

energia a los mismos procede Control de
potencia

de baterias. La recarga de estos Motor

eléctrico
dispositivos de acumulacién de
energia eléctrica se lleva a cabo

exclusivamente a partir de la

red eléctrica, aunque disponen Vehiculo eléctrico de bateria
de sistemas de recuperacién de
la energia en la frenada o
deceleracién del propio

vehiculo (auto-recarga).

Vehiculo hibrido enchufable

~ Cargador
V'

Aquellos vehiculos que -
combinan un motor eléctrico Motor S Q

L. eléctrico
con otro de combustidn interna

m
Bateria

de tal modo que ambos pueden

traccionar simultanea o

o
=
@
| 0
Q.
3
(=]

alternativamente el vehiculo. Al

igual que en el caso de los

vehiculos eléctricos de bateria, Vehiculo hibrido enchufable

el motor eléctrico se alimenta a
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partir de baterias que se
recargan de la red eléctrica y

por auto-recarga.
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Vehiculo eléctrico de
autonomia extendida
Tienen las mismas
caracteristicas que los vehiculos
eléctricos de bateria, donde la
traccion es Unicamente
eléctrica pero llevan ademds un
motor térmico girando a un
numero constante de
revoluciones para  producir
electricidad, alimentar el motor
eléctrico y recargar la bateria.
La bateria presenta la opcién de
recargarse enchufandola a la
red eléctrica y por auto-recarga.
En estos vehiculos la autonomia
estd muy proxima a la de los

vehiculos convencionales.

Cargador

Control de E

potencia

Motor
eléctrico

Generador
de gasolina

Vehiculo eléctrico de autonomia extendida

Fuente: MITYC.

é¢Cuanto consume y qué autonomia tiene un vehiculo eléctrico?:

El consumo de un vehiculo eléctrico varia entre los 15-20 kWh/100 km de un utilitario
urbano, y los 40-50 kWh/100 km de un microbus.

La autonomia depende de la capacidad de las baterias y del tipo de conduccién, pero

gracias a los avances tecnolégicos se ha pasado de ofrecer autonomias de 80 km, con

las tradicionales baterias de plomo-gel, hasta los 200 km que ofrecen algunos modelos

actuales equipados con baterias de lones de Litio o baterias Zebra.

! Fuente: IDAE




Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
MOoVveLS kit
ciudades

Tabla descriptiva de las caracteristicas de los distintos tipos de vehiculos eléctricos

PHEV e .
Eléctrico hibrido Motor eléctrico Electricidad
Plug-in Hybrid 20-100 km
enchufable 8 Y Motor MCI Combustible
Electric Vehicle
BEV
Eléctrico puro Battery Electric Motor eléctrico Electricidad 80-200 km
Vehicle
i f EREV
Eléctrico de Electricidad
autonomia Extended-Range Motor eléctrico Combustibl 60-500* km
. ombustible
extendida Electric Vehicle

(*) El rango de autonomia con las baterias cargadas desde la red se situa alrededor de 60-100 km pudiendo
aumentar hasta los 500 km con el apoyo de un motor de combustién interna que funciona como generador de

electricidad.
Fuente: Anexo A de la Estrategia Integral de Impulso al VE y elaboracién propia

éCada cuanto tiempo hay que cargar el coche?
Considerando que mas del 80% del uso diario en el ambito urbano es inferior a los 30
km, se podria decir que un vehiculo con 200 km de autonomia, se deberia cargar cada

6-7 dias’.

Imagen de un modelo de vehiculo eléctrico durante el proceso de carga

Fuente: MITYC.

% Fuente: IDAE
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é¢Cuanto duran las baterias?
Las nuevas baterias de lones de Litio disponen de una vida util de unos 3.000 ciclos de
recarga sin perder prestaciones cuando ésta se realiza en condiciones éptimass. Ello

asegura una larga disponibilidad, apropiada para su uso vehicular.

Imagen de un modelo de vehiculo eléctrico durante el proceso de carga

Fuente: IDAE.

éCuanto tarda en cargarse un coche eléctrico?

Ello depende del tipo de recarga que estemos considerando. Cada tipo de recarga esta
asociada a las necesidades del usuario. La carga lenta se orienta preferentemente a la
recarga de los VE en lugares donde el vehiculo permanece estacionado durante un
largo periodo de tiempo, tales como garajes comunitarios, unifamiliares o
aparcamientos de oficinas. Por otro lado, se instalaran puntos de recarga semirrapida
(o de oportunidad) y carga rdpida para atender necesidades puntuales de suministro
en un tiempo reducido y en espacios de acceso publico, como centros comerciales,

aparcamientos publicos, vias publicas, electrolineras, etc.

La tabla adjunta muestra las caracteristicas técnicas y de uso de cada una de las tres

tipologias de recarga.

® Fuente: IDAE.
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Tabla descriptiva de las caracteristicas de los distintos tipos de carga de vehiculos eléctricos

Carga lenta/doméstica

Carga semirrapida/de
oportunidad

Carga rapida

Corriente monofasica
de 230V e intensidad
de 16A. Potencia hasta

Corriente monofasica
de 230V e intensidad
entre 32-63A.

Corriente continua
de 600V e
intensidad hasta

3,7kW Potencia entre 7,4- 400A. Potencia de
Potencia e 14,5kW 240kW
intensidad
eléctrica Corriente trifasica de Corriente trifasica de | Corriente alterna de
400V e intensidad de 400V e intensidad 500V e intensidad
16A. Potencia hasta entre 32-63A. hasta 250A. Potencia
11kW Potencia entre 22- hasta 220kW
43,5kW
5,5 horas (h) parauna | Entre 3h (32A)y 1,5h
recarga completa con (63A) con corriente
Tiempo corriente monofasica monofasica
estimado Entre 5-8 minutos
de recarga 2h con corriente Entre 1h (32A) y 0,5h

trifasica (63A) con corriente
trifasica
En viviendas, lugares de | En centros urbanos, Estaciones de
Localizacién trabajo, estaciones de supermercados, servicio
Optima ferrocarril o centros comerciales, (electrolineras).
aeropuertos de ocio

éCuando se
utiliza?

El VE se deja cargando
y se regresa después de
varias horas (toda la
noche, una jornada
laboral, etc.)

El VE se deja cargando
mientras se realizan
compras o se disfruta
de algln
entretenimiento
(cine, teatro, partido
de futbol, etc.)

El VE se carga sin
alejarse de él. Es
necesaria la
presencia de un
supervisor

é¢Cuando interesa cargar el coche?

Fuente: IDAE.

Considerando los tiempos de recarga y el coste de la electricidad, lo éptimo es recargar

el coche en los momentos de horas valle de la demanda eléctrica, preferiblemente por

la noche (entre las 11 y las 7 de la mafiana). Ademds del menor coste de la electricidad,

10
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la carga nocturna favorece la gestidn, la eficiencia del sistema eléctrico y el
aprovechamiento del excedente de energia renovable (principalmente energia edlica)
que se produce en ese periodo, lo cual a su vez repercutird favorablemente en la
viabilidad econémica de incrementar la cuota de generacidon eléctrica a partir de

. 4
energias renovables”.

Imagen explicativa de los beneficios de la carga nocturna de vehiculos para el aplanamiento de

la curva de carga del sistema eléctrico

Recarga durante Recarga inteli?ente
la hora punta durante el valle
del dia

- " bl 1Y LT .
MW Energia A o Energla

Fuente: REE.

éDonde pueden cargarse los vehiculos eléctricos?

Por un lado, existe la posibilidad de realizar la recarga en el dmbito privado a través de
modulos ubicados tanto en garajes de empresas como en comunidades de vecinos y
viviendas unifamiliares. En estos emplazamientos se efectuard la recarga habitual de
los VE.

Por otro lado, también existird la posibilidad de efectuar la recarga a través de postes
ubicados en la via publica, asi como en espacios publicos, grandes superficies
comerciales, centros de distribucion modal del transporte, etc. En esas ubicaciones
normalmente se instalardn puntos de carga de oportunidad, donde los usuarios

podrdn recargar sus vehiculos por ejemplo mientras realizan sus compras. Ademas, en

* Fuente: Estrategia Integral de Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espaiia

11
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algunos puntos de la ciudad se podran habilitar puntos de recarga rapida, donde

recargar las baterias en unos pocos minutos (electrolineras).

Imagen sobre las posibles ubicaciones de los puntos de recarga para vehiculos eléctricos

oo [ennnni]

— TERRRR

TIRRRY

O Q 1l 1
= T

Domiciho Em presas

—d

=Y TT T HE=

Aparcamientos pablicos

Centros comerciales

QO ®
\V 4

. Cambio de bateria
Via phblica

Fuente: MITYC y elaboracidn propia
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4. ¢Qué ventajas presenta el Vehiculo Eléctrico para
el ambito urbano? ¢Qué barreras es preciso superar?

Ventajas

La introduccidn del vehiculo eléctrico plantea ventajas claras desde el punto de vista
de las ciudades, en virtud de su capacidad para atender las demandas actuales de
movilidad urbana de manera mas eficiente y sostenible en términos de consumo
energético y sin incurrir en externalidades negativas como las que generan en la
actualidad los vehiculos convencionales a base de carburantes derivados del petrdleo,
como las emisiones (CO, y un variado rango de gases contaminantes) y la
contaminacién acustica (un problema particularmente notable en las ciudades
espanolas). Ademas, su implantacién supone una oportunidad para el desarrollo de

nuevas iniciativas empresariales en los entornos urbanos.

4.1 Ahorro energético

En primer lugar, con respecto al ahorro energético, es preciso recordar que el

transporte es el sector de actividad con mayor consumo de energia en Espaiia.

En 2009, sector de transporte representd en torno al 40% del consumo de
energia final en Espaiia’.

El transporte por carretera supone el 80% del consumo energético del sector
(98% productos petroliferos)°®.

En este sentido, en un vehiculo de prestaciones similares, los motores eléctricos son
mas eficientes que los motores térmicos tradicionales. Concretamente, la eficiencia

energética (del tanque a la rueda) de los vehiculos de combustion modernos se situa,

> Fuente: MITYC.
® Fuente: MITYC.

13
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en condiciones habituales de uso, por debajo del 22% para el gasdleo y en torno al 18%

para los motores de gasolina. Sin embargo, en el caso del vehiculo eléctrico, la
eficiencia (de la toma de corriente a las ruedas) se sitla en un 72% aproximadamente

con baterias de litio’.

Por tanto, la eficiencia energética del tanque a la rueda del vehiculo eléctrico es en
torno a cuatro veces mas elevada que la registrada por el vehiculo con motor térmico

(en base al promedio de eficiencia del 20% entre motores de gasdleo y gasolina)®.

Partiendo de estos datos, y a modo de ejemplo, podemos establecer la comparacion
entre el consumo energético de un coche con motor diésel y el de un automovil
eléctrico equivalente. En este sentido, mientras que el vehiculo diésel consume
aproximadamente 6 litros de combustible a los 100 km (60 kWh cada 100 km, pues un
litro de combustible contiene casi 10 kWh de energia), el consumo del coche eléctrico
se limita a 15,9 kWh a los 100 km, teniendo en cuenta la relacion de eficiencia
energética entre los dos tipos de vehiculos [(22/72) x 60], lo cual representa un ahorro

de mas de un 73%.°

Comparacion del consumo energético entre vehiculos convencionales y eléctricos

Kilometros ol 100 km,

CONVENCIONAL ELECTRICO
{*} Comparacion estimativa tomando el litro de combustible a 1€,

Fuente: Provele (MITyC, REE, RACE).

" FITSA (2010): Impacto medioambiental del vehiculo eléctrico.
& FITSA (2010): Impacto medioambiental del vehiculo eléctrico.

° FITSA (2010): Impacto medioambiental del vehiculo eléctrico

14
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4.2 Mejora de la calidad ambiental de los nucleos urbanos (reducciéon de emisiones y
ruido)

El transporte es una de las fuentes principales de emisiones de gases contaminantes y
de ruido, lo cual incide notablemente sobre la calidad ambiental de las ciudades,
provocando efectos daiiinos sobre la salud humana. Un aire de baja calidad puede
provocar desde alergias e infertilidad, hasta asmas, canceres e, incluso, muerte
prematura. Segun la Sociedad Espafiola de Neumologia y Cirugia Toracica, la
contaminacidon atmosférica esta directamente relacionada con el incremento de
ingresos hospitalarios por patologias respiratorias, el aumento de la incidencia de
alergias, las enfermedades respiratorias tempranas en nifios, la pérdida de funcién
pulmonar en mayores e incluso el cancer de pulmén®™. Asi mismo, existen cada vez
mas evidencias sobre los efectos negativos que el ruido presenta sobre aspectos tan

diversos como el sistema cardiovascular o el desarrollo escolar de los nifios.

En este sentido, la Comisidon Europea sefala que la contaminacién atmosférica provoca
cada afio 370.000 muertes prematuras en la Unién Europea (UE)", 16.000 de las
cuales se localizan en Espafia. Por otro lado, estudios realizados por la Agencia Europea
del Medio Ambiente indican que el trafico rodado es la mayor fuente de

contaminacion en la UE, seguido de las centrales térmicas y las plantas industriales®.

N La Comisién Europea sefiala que la contaminacién atmosférica provoca cada
ano 370.000 muertes prematuras en la Union Europea (UE), 16.000 de las
cuales se localizan en Espana.

N En 2009, sector de transporte por carretera representé aproximadamente el
23,4% de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) en el conjunto de
Espafia, si bien en las ciudades este peso aumenta considerablemente (por
ejemplo, el transporte por carretera es el responsable origen del 42,7% de las
emisiones directas de GEl de Madrid)13 .

"% Fuente: SEPAR.
" Fuente: Comisién Europea (http://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/factsheets/air.pdf)

12 Agencia Europea del Medio Ambiente (2010: El Medio Ambiente en Europa: Estado y Perspectivas 2010
(http://www.eea.europa.eu/soer/synthesis/translations/el-medio-ambiente-en-europa)

3 Fuente: Inventarios de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero, nacional y de la ciudad de Madrid (ediciones de
2009).

15
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La introduccién a gran escala del VE (dado que sus emisiones en el punto de uso son
nulas) permitiria reducir significativamente las emisiones directas contaminantes de
CO, y de otros gases de gran relevancia en los entornos urbanos (NOx, SOx, particulas,
hidrocarburos no metanicos, etc.) que afectan a la calidad de vida de los ciudadanos, al
igual que sucede con las emisiones acusticas procedentes del trafico rodado. Conviene
recordar que, ademds del CO, y del NOx, los contaminantes ambientales con mayor
impacto sobre la salud son las particulas suspendidas y el diéxido de sulfuro que

emiten los automoviles.

N  En un entorno urbano, la sustitucién de 2.000 vehiculos convencionales con
motor de combustion por VE podria evitar la emision de 4.471 toneladas de

CO, al afio, y reducir el consumo de petréleo en torno a 4.282 toneladas
. P ~ 14
equivalentes de petrdleo al aiio™ .

Asi mismo, este tipo de vehiculos es especialmente adecuado para satisfacer
necesidades de transporte y movilidad en cascos histdricos protegidos y en centros
urbanos peatonalizados, donde las vibraciones y el ruido que ocasionan los vehiculos

de combustion interna son especialmente perjudiciales.

N Segtn el informe de la Agencia Europea de Medioambiente (EEA) “Transport at
a crossroad”™ de 2008, el 55% de la poblaciéon de la UE que vive en ciudades de
mas de 250.000 habitantes, esta expuesto durante el dia a niveles de ruido
procedente del trafico rodado que superan los 55 dB(A).

Desde el sector privado, algunas de las empresas que operan preferentemente en
entornos urbanos ya han comenzado a incorporar vehiculos eléctricos a sus flotas,

contribuyendo asi a una mejor conservacion de su entorno territorial.

N Urbaser, empresa de servicios medioambientales (gestién y tratamiento de
residuos, limpieza viaria, etc.) del Grupo ACS, ha renovado su flota incorporando
vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos electricidad-gas natural, para reducir la

contaminacion acustica derivada de su actividad (con la nueva contrata se ha
reducido la media de la contaminacion acustica de la flota entre un 30 y un 40%)
y para reducir el consumo de energia (la incorporacion de vehiculos eléctricos en
la flota permite reducir en un 60% el consumo de energia). En Barcelona, el uso

1 Fuente: IDAE.

1 Transport at a crossroads. TERM 2008: indicators tracking transport and environment in the European Union
http://www.eea.europa.eu/publications/transport-at-a-crossroads
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de 50 vehiculos eléctricos de limpieza representa un ahorro de casi 712
toneladas de CO, anuales

Flota de vehiculos eléctricos e h@dos de URBASER

,A

i |

] PO

Fuente: URBASER

FCC dispone en la actualidad de una flota de mas de 250 unidades eléctricas
operativas en Espafna. En particular, destaca su proyecto de I+D de camiones
eléctrico - hibridos (actualmente la empresa dispone de 32 vehiculos de este tipo
en servicio para recoleccion de residuos urbanos). Se trata de vehiculos
industriales que pueden prestar servicios urbanos en modo totalmente eléctrico
con rendimientos iguales a los de motores térmicos equivalentes pero en
condiciones de emisiones cero (ZEV). Ademas, son capaces de recargar las
baterias durante la fase de transporte a la vez que se desplazan lo que les
confiere una elevada autonomia. Por otro lado, este proyecto de recogida de
basuras sostenible a través de camiones eléctricos-hibridos de FCC ha sido
recientemente galardonado (en diciembre de 2010), por la agencia Platts con
uno de sus Global Energy Awards.®

Camion eléctrico de FCC

Fuente: FCC.

N General Electric ha anunciado la compra de 25.000 vehiculos eléctricos hasta
2015 para integrarlos en su propia flota y para su servicio de gestion de flotas
para terceros, en lo que constituira el mayor pedido de este tipo de vehiculos de
la historia.

N Correos y Telégrafos ha adquirido recientemente un lote de 100 motocicletas, 15
cuadriciclos y 80 bicicletas eléctricas adaptadas para el traslado de los carteros a
los puntos de reparto, en sustitucion de otras tantas motocicletas de
combustion. Estos vehiculos se utilizaran para distribuir la correspondencia en
los cascos historicos y centros peatonales de dificil acceso de las principales
provincias espafolas.

% Fuente: http://comunicacion.fcc.es/
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4.3 Oportunidades empresariales y tecnoldgicas

La introduccion en el mercado del vehiculo eléctrico (VE), ademas de plantear ventajas
para el ambito urbano desde el punto de vista de la reduccién de las emisiones
contaminantes (gases nocivos y ruidos), puede suponer una oportunidad para las

ciudades espafolas en el plano econdmico, industrial y tecnoldgico.

En efecto, los entornos urbanos, a través de su apuesta por la introduccion temprana
del VE (puntos de recarga, desarrollo de redes inteligentes, modernizacion de flotas,
[+D+i, etc.), pueden reforzar su posicionamiento como localizacion preferente de
pruebas piloto (de iniciativa tanto publica como privada) como las que se estan
realizando en el presente en las ciudades de Madrid, Barcelona y Sevilla. Desde el
punto de vista institucional destaca sin duda el Plan Movele, que se describe mas
adelante, no obstante, también importantes empresas privadas estan desarrollando
proyectos piloto de interés para las ciudades, como el Plan Movilidad Verde y el
Proyecto Electric Powered Vehicle (para la introduccién del VE en el ambito del
transporte urbano) de lberdrola; el Proyecto Smartcity (Desarrollo tecnoldgico e
instalacion de puntos de recarga rapida) por Endesa; o el desarrollo de puntos de
recarga asociados a la infraestructura eléctrica y de comunicaciones, por Telefénica,

entre otros.

Por otra parte, desde el punto de vista de la demanda, los nucleos urbanos
representan los mejores mercados potenciales para la introduccién del VE a escala
europea. Esto supone una clara oportunidad para empresas dedicadas a la distribucién
y comercializaciéon de VE, asi como para el nacimiento de nuevos nichos de actividad
relacionados con servicios técnicos especializados en el disefio, instalacion vy
reparacion de puntos de recarga y gestion de infraestructuras avanzadas (eléctricas y

de telecomunicaciones).

N Tomando como muestra el caso de Madrid, esta ciudad cuenta con un parque
de vehiculos superior a los dos millones de unidades, un elevado indice de
motorizacion (619 vehiculos por cada 1.000 habitantes) y una significativa

intensidad de trafico medio diario (en torno a 2,4 millones de vehiculos
recorren las calles de la ciudad cada dia). Ademas, el 98% de los
desplazamientos motorizados corresponde a trayectos urbanos inferiores a los
50 kilometros, un rango asequible para un VE actual.
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Desde el punto de vista de la oferta, las ciudades albergan las sedes de numerosos
centros de investigacién y empresas lideres en tecnologias asociadas al vehiculo
eléctrico, que estan desarrollando una intensiva labor de investigacién y desarrollo y
qgue contribuyen a situar a los espacios urbanos como nucleos innovadores en este
campo. El VE representa un mercado tecnoldgico todavia incipiente, pero que
adquirira una significativa relevancia en los préximos afios. Por tanto, es esencial para
una ciudad que concentra servicios avanzados lograr un posicionamiento destacado en
actividades que incorporen un elevado valor afiadido y un fuerte perfil internacional,
como es el caso del VE. Para ello, las ciudades espafiolas cuentan con bases sélidas,
como centros de |+D+i, universidades y empresas lideres en tecnologias relacionadas

con el sector energético, la automocion y las telecomunicaciones.

Finalmente, ademds de las oportunidades que el vehiculo eléctrico puede revelar para
las empresas de una ciudad, esta apuesta presenta beneficios cualitativos desde el

punto de vista del marketing urbano a escala internacional.

N Barcelona sera la ciudad europea encargada de organizar, en 2013, la vigésimo
séptima edicion de "The World Electric Vehicle Symposium and Exposition",

como reconocimiento por parte de la la World Electric Vehicle Association
(WEVA) por sus iniciativas a favor de la movilidad eléctrica, habiendo superado
a ciudades como Paris o Ginebra.
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Barreras

Con todo, el vehiculo eléctrico debe superar todavia distintas barreras antes de
convertirse en una alternativa general al vehiculo de combustién interna, y cubrir

todas las necesidades de movilidad. Las principales barreras son las siguientes:

4.4 Coste
La limitacién de los volimenes de produccidon actuales no ha permitido desarrollar

grandes economias de escala (sobre todo en la produccion de baterias) y abaratar, por
tanto, el precio final de los vehiculos. A este respecto, los planes en marcha
contemplan la asignacion de subvenciones a la adquisicidn de VE por parte de familias
0 empresas, asi como la posibilidad de acogerse a ventajas fiscales y medidas de
discriminacién positiva a escala municipal (exencidn del pago de la cuota del Servicio

de Estacionamiento Regulado, bonificaciones en el IVTMY, etc.).

4.5 Escasa oferta de VE
La oferta actual estda descompensada, existiendo muchos mas modelos de vehiculos

tipo cuadriciclo o comercial que del tipo turismo. Sin embargo, La mayoria de los
principales fabricantes de coches estan inmersos en desarrollos de vehiculo eléctrico
con lo que es previsible que la oferta mejore notablemente en todos los segmentos

comerciales, tanto en el corto como en el medio plazo.

4.6 Autonomiay prestaciones
En la actualidad, los vehiculos eléctricos presentan una autonomia (hasta 200 km)

inferior a la que alcanzan los vehiculos convencionales, lo que supone una limitacién
para la cobertura de largos desplazamientos. No obstante, es preciso tener en cuenta
que el vehiculo eléctrico si es adecuado para los entornos urbanos y periurbanos
(donde los desplazamientos medios diarios son inferiores a los 100 km), lo cual no
reviste una importancia menor, pues estos entornos representan el 50% de las
actuales necesidades de movilidad de personas y mercancias. Por ello, parece légico
comenzar el impulso del uso del vehiculo eléctrico en estos ambitos, y dentro de este

segmento, priorizar los mercados mas accesibles y de mds facil interlocucion y gestiéon

17 , . s ;.
Impuesto sobre Vehiculos de Traccién Mecanica
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de la promocion (por ejemplo, las flotas de vehiculos adscritas a las administraciones

publicas o a empresas privadas).

4.7 Disponibilidad de infraestructuras de recarga
La instalacion de una adecuada y suficiente red de puntos de recarga es un aspecto

esencial para hacer posible la introduccion de VE en nuestras ciudades. Por ello, tanto
la Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico’® como los distintos planes
gue se estan poniendo en marcha a escala municipal dedican una especial atencién a
este despliegue, tanto en garajes colectivos privados (bloques de viviendas y edificios
de empresas) como en los aparcamientos de acceso publico (municipales o
gestionados por empresas concesionarias), en ubicaciones estratégicas (estaciones de

ferrocarril, cercanias, centros comerciales, etc.) e incluso en la via publica.

4.8 Tiempo de recarga
La recarga recomendada para las baterias es la recarga lenta, que tiene una duracidn

de entre 5 y 7 horas, y que necesariamente debe hacerse en periodos en los que el
coche pueda estar inmovilizado durante este tiempo. La recarga rdpida a dia de hoy
solo debe realizarse en situaciones de urgencia y no es recomendable desde el punto

de vista de la vida de la bateria y de la potencia demandada necesaria para la recarga.

4.9 Aceptacion social
Las cinco barreras anteriores son matizables y, en todo caso, su solucién esta préxima

gracias a los continuos avances tecnoldgicos. No obstante, persiste un gran
desconocimiento por parte de consumidores y usuarios sobre el funcionamiento vy las
ventajas asociadas al vehiculo eléctrico, lo que sin duda constituye uno de los
principales obstdculos para su introduccién a gran escala. En este sentido, es esencial
realizar campanas de difusién con el objetivo de informar a la opinidn publica sobre los
beneficios de este medio de transporte y sobre los apoyos que se estan
instrumentando por parte de las Administraciones para fomentar su uso (ayudas,

subvenciones, etc.).

'8 E| Gobierno de Espafia presentd el 6 de abril de 2010 la Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico
con el horizonte 2014 y el Plan de Accién a desarrollar en los proximos dos afos para alcanzar los objetivos
previstos en dicha Estrategia
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5. Catalogo de acciones a desarrollar a escala
municipal para la introduccidon del vehiculo eléctrico

A la luz de las experiencias y planes que distintas ciudades espainolas y europeas estan
poniendo en marcha, se presenta a continuaciéon una descripcién orientativa de las
medidas de referencia que pueden formar parte de una adecuada estrategia de

promocion de la movilidad eléctrica a escala urbana.

Con esto no se pretende establecer un marco rigido de actuacion, sino ofrecer un
apoyo o guia de los principales pasos a seguir por parte de un municipio para
desarrollar un plan de introduccion del vehiculo eléctrico (VE). Por otro lado, esta
seccion estd necesariamente ligada a la guia para modificacion de ordenanzas

municipales, que se presenta como anexo a este trabajo.

A titulo orientativo, el proceso de introduccién del VE en una ciudad, y la adquisicion
del sello de movilidad eléctrica, debe pasar por tres fases: fase de preparaciéon o
planificacion, fase de implantacién o desarrollo y fase de control y evaluacion (interna

y externa).

Fases de la estrategia de promocion de la movilidad eléctrica a escala urbana

i B Objetivo/horizonte tempy

£ Evaluaciéon

externa
(adquisicion del
Sello
“Ciudad con
movilidad
eléctrica”)

Fuente: AFl e IDAE
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5.1 Fase de preparacion o planificacion

Definicion de la Estrategia municipal de introduccidn del Vehiculo Eléctrico
(VE)

El disefio de una estrategia municipal de introduccion el VE en el modelo de movilidad
local, se convierte en un punto de partida fundamental para alcanzar el objetivo
senalado en la Estrategia Integral de Impulso al Vehiculo Eléctrico de la manera mas

rapida y eficiente.

La estrategia municipal de VE es un instrumento en el cual el gobierno local establece
los objetivos, las acciones prioritarias de promocidn y discriminacién positiva del VE y
el calendario para su implantacién. Se trata de implantar acciones concretas que
permitan la adaptacién de los entornos urbanos a esta nueva tipologia de vehiculo,
gue fomenten su uso y modifiquen los habitos de comportamiento de los ciudadanos a
favor del uso del VE en detrimento del vehiculo convencional y asi promover una
nueva cultura de la movilidad urbana mas respetuosa con el medioambiente y con la
sociedad en general, y que permite la mejora ambiental del entorno urbano (mejora
de la calidad del aire y reduccién de la contaminacion acustica) y la reduccién de los
Gases de Efecto Invernadero (GEl). En la misma linea y para favorecer su implantacién
en el ambito urbano se deberan activar y promover medidas que favorezcan la

investigacion, la experimentacion y la formacion en esta novedosa tecnologia.

Es importante destacar que las actuaciones de promocién al vehiculo eléctrico deben
contemplarse dentro de un marco general de movilidad sostenible: la introduccion del
VE debe realizarse a costa de la cuota de usuarios de vehiculo convencional sin que se
produzca trasvase modal significativo desde los usuarios de transporte publico o

transporte alternativo (peatones o bicicleta, principalmente).

Como minimo, la estrategia municipal debe trabajar en tres grandes ejes o lineas

estratégicas:
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Ejes de la estrategia de promocion de la movilidad eléctrica a escala urbana

S EJE | N Contempla acciones para generar la demanda necesaria para
> Demantda cumplir con el objetivo de penetracion del VE previsto en la
\S © -IE; estrategia (n2 de vehiculos circulando en el horizonte temporal
‘c © = fijado), mediante medidas de discriminacion positiva del VE,
C’E‘S o <= promocion, divulgacion e informacion.
=3 Q9
e o < EJEII N Acciones que permitan el desarrollo de la red de puntos de
— \g © TSRS recarga ptI!incos y privados, en funcion de las previsiones de
QC) I % penetracion fijadas por la estrategia.
()
S~ 8 c
C .= 0
\O 'g_) .G
‘D Y © EJE Il A Incluye todas aquellas acciones dirigidas al fomento de la I1+D+i, el
50::; g "5_ Promosion ?mprendimiento, la cooperacién empresarial y la formacion en el
=) g economica ambito del VE.
<t

Fuente: AFI-CAP.

La definicidn de una estrategia para la introduccion del VE supone pensar en el futuro
de la ciudad y de sus ciudadanos, identificando con claridad los factores de éxito
internos (debilidades y fortalezas) y externos (amenazas y oportunidades) para lograr

que el VE forme parte integral del modelo de movilidad deseado.

Simbolos identificativos de distintos modelos de vehiculos eléctricos

Fuente: MITYC.

Las multiples derivadas que el VE arroja sobre otras cuestiones como el consumo
energético, el medioambiente, la economia, la [+D+i, la movilidad o el planeamiento
urbano, requieren la aplicacion de cambios que afectan de manera transversal a la
gobernanza local. Por ello, es necesario que la estrategia municipal de introduccion del
VE sea coherente con otras politicas municipales y supramunicipales, tanto dedicadas
al VE como a otras cuestiones, estudie y analice las tecnologias disponibles, y
establezca prioridades en funcién de la financiacién existente. Asi mismo, su
elaboracidon debe incorporar la participacion de las entidades y agentes sociales

relevantes.
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La estrategia municipal de introduccion del VE debe considerar, al menos:
Las estrategias supramunicipales de introduccion del VE (estatal y autonémica)

Las politicas o estrategias municipales de movilidad, medio ambiente y
promocion economica

Las estrategias de energia y cambio climatico

Las tecnologias y la financiacion disponibles

La participacion activa de entidades y actores relevantes

Buenas practicas

Proyecto MOVELE

Proyecto piloto del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, y del Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), enfocado en primera instancia a Madrid,
Barcelona y Sevilla, con el objeto de desempefiar un efecto demostrativo sobre las
ventajas del VE en los entornos urbanos.

* El Proyecto MOVELE de Madrid. En el desarrollo del Proyecto Movele en Madrid
participan como socios las empresas Gas Natural, a través de Unién Fenosa
Distribucién, lberdrola, Endesa y ACS, a través de su filial Cobra. El proyecto
madrilefio esta dirigido por la Fundacién Movilidad del Ayuntamiento, que ha
elaborado un mapa de puntos de recarga para VE considerando las previsiones de
adquisicion, disposicidon o uso de estos vehiculos, las cuales se han obtenido a través
de un proceso de consulta previo.

* En Barcelona, junto al proyecto MOVELE se estd desarrollando el Proyecto LIVE
(Logistica para la Implementacion del Vehiculo Eléctrico), una plataforma publico-
privada que nace con el objetivo de dar soporte e impulso al desarrollo de la
movilidad eléctrica en la ciudad y en el Area Metropolitana de Barcelona. En el disefio
de esta plataforma han participado mas de 20 expertos de 16 entidades en 3 grupos
de trabajo, con la colaboracion de fabricantes de vehiculos, empresas de
infraestructuras y sistemas, etc. El objetivo de este proyecto es definir como la ciudad
de Barcelona puede llegar a ser uno de los centros de excelencia internacional en la
promocion y uso del vehiculo eléctrico a corto/medio plazo (2012).

* El Proyecto MOVELE de Sevilla, dirigido por la Agencia Local de la Energia de Sevilla,
planea en una primera fase (afio 2010) la creacién de la red de puntos de recarga,
talleres y estacionamientos, y en una segunda fase, la apertura de lineas de
financiacidn para la adquisicién de VE por parte de empresas y particulares.
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Otras estrategias y proyectos destacados que se estan desarrollando en ciudades espafolas
con el objetivo de ir introduciendo el VE en el modelo de movilidad urbana sostenible son:

* El Proyecto Electric Powered Vehicles (EPV) es un proyecto destinado a introducir el
vehiculo eléctrico en el ambito del transporte urbano de la Comunidad Valenciana,
liderado por Iberdrola y coordinado con el Instituto Tecnolégico de la Energia, con un
presupuesto de un millén de euros y una duracion de 21 meses. En este proyecto
colaboran ademas empresas como: Idom, Movus, Power Electronics, Montesol, GND,
CPD, Nutai o TecniBat, entre otras.

* El Proyecto SmartMobility en Malaga: |la estrategia de introduccidon del VE en la
Ciudad se realiza en el marco del proyecto SmartCity Malaga, un proyecto liderado
por el Ayuntamiento y Endesa e impulsado por un grupo de once empresas y catorce
organismos de investigacion, que plantea un nuevo modelo de gestidn energética en
la Ciudad. Se prevé la introducciéon de una flota de VE telegestionados en consumo y
generacion. En un sistema como el que propone Smartcity, los vehiculos son
contemplados como cargas que podran ser gestionadas, pero también como
pequeios generadores esporddicos, respondiendo a las necesidades de gestion
inteligente de la red y colaborando en el aprovechamiento de la capacidad de
generacion de las energias renovables.

* El Proyecto Living Car en Gijon, desarrollado por un grupo de entidades privadas, el
Ayuntamiento de Gijén y liderado por la Fundacién Prodintec en linea con los
objetivos del Proyecto MOVELE del Ministerio de Industria y el Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), convertira a la ciudad de Gijon en un
laboratorio viviente o "Living Lab" basado en la utilizacidon de vehiculos eléctricos en
un entorno real.
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Construccion de alianzas con actores relevantes

Tiene como objetivo general que el desarrollo de la estrategia municipal de
introduccion del VE sea, desde sus comienzos, un proyecto de liderado por el gobierno
local pero compartido y consensuado, donde participen todos aquellos agentes que,
por su relacion con el sector del vehiculo eléctrico y su tecnologia, se conviertan en

stakeholders del proyecto.

Para ello, se recomienda crear y poner en funcionamiento una MESA DEL VEHICULO
ELECTRICO, un espacio de reflexién, debate y toma de decisiones que permita, en un
principio, disefiar la estrategia municipal, y en una segunda fase, ejecutar las acciones
y cumplir con sus objetivos de penetracién asi como servir de foro para el control y
seguimiento de los resultados, previendo cambios de tendencia y anticipando las
modificaciones en la planificacion cuando sean necesarias. Su encuadre dentro de
Entidades adscritas al ayuntamiento como las Oficinas, Agencias o Fundaciones de
Movilidad o Energia, o cualquier otra Plataforma relacionada con la sostenibilidad
ambiental cuando estas existan, favorece la inclusion del proyecto de VE dentro de las
politicas integrales de sostenibilidad urbana, y por tanto, su coherencia y la generacién
de sinergias positivas. Como minimo, la MESA DEL VEHICULO ELETRICO debera contar
con:

* Sector publico: areas especificas del gobierno local (al menos, representacion
de las dreas de gobierno de movilidad, medioambiente, promociéon econémica,
hacienda y urbanismo) y entidades vinculadas (agencia municipal de la energia,
empresa municipal de transportes, etc.).

* Sector privado: sector energético, automocion, ingenieria, etc.

* Universidades y otros centros de formacion.

* Centros tecnoldgicos.

e Asociaciones relacionadas.

N La creacién y desarrollo de un MESA DEL VEHICULO ELECTRICO es una
medida muy positiva para lograr que el proceso de diseiio y puesta en

marcha de la estrategia de introduccion del VE destaque por su
liderazgo publico y por su caracter participativo.
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Buenas practicas

* La Plataforma LIVE de Barcelona representa un ejemplo de coordinacidn entre
distintas instituciones y areas de trabajo. Concretamente, en esta plataforma publico-
privada participan las Areas de gobierno de Medio Ambiente, Movilidad y Promocién
Econdmica del Ayuntamiento de Barcelona, asi como la Generalitat de Cataluiia, a
través del Instituto Catalan de Energia (ICAEN) y las empresas ENDESA, SEAT vy
SIEMENS.

Ademas de los miembros ejecutivos, la plataforma Live trabaja para involucrar a las
principales entidades, emprendedores y usuarios del territorio en el impulso de la
movilidad eléctrica en el Area Metropolitana de Barcelona, y en el aprovechamiento
conjunto que representa desde el punto de vista tecnolégico, econémico e industrial.

Otros relevantes socios y colaboradores de LIVE son: el IDAE (Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia, Ministerio de Industria); la Universitat
Politecnica de Catalunya (UPC); el Instituto de Investigacion en Energia de Catalufia
(IREC); el centro tecnoldgico LEITAT; la Sociedad Técnica de Automocién (STA);
Barcelona DIGITAL; Transports Metropolitans de Barcelona (TMB); la empresa
municipal Barcelona Serveis Municipals (BSM); REGESA; TABASA; SABA-ABERTIS;
CATMOTO; NISSAN/RENAULT; TOYOTA; VOLT-TOUR; AVELE/AVERE; ALTRAN;
QUIMERA; IDIADA; RACC; CIRCUTOR e INITZIA; entre otros."

Logo identificativo de la Plataforma Live del Ayuntamiento de Barcelona

Live
YRR

Fuente: http://www.livebarcelona.cat

* Mesa de Electro-movilidad de Galicia. La Mesa de la Electromovilidad de Galicia,
promovida por la Conselleria de Economia e Industria de la Xunta de Galicia, contara
con cuatro comisiones de trabajo destinadas a debatir y desarrollar la normativa, las
lineas de 1+D+i, la promocidn y coordinacién con los Ayuntamientos, y los proyectos
de electromovilidad relacionados con los vehiculos eléctricos y sus puntos de recarga.

Por ejemplo, en este marco se estudiard con los agentes implicados (Xunta de Galicia,
Fegamp, PSA Peugeot Citroén, CTAG, CEAGA, Gas Natural-Unién Fenosa, Energylab y
Blue Mobility) el decreto que prepara la Xunta para regular las electrolineras y otras
infraestructuras relacionadas con el coche eléctrico.

La Xunta ha iniciado un plan para establecer una red de electrolineras para coches
eléctricos, que se ubicardn en una primera etapa en las siete grandes ciudades
gallegas, para ampliarse después progresivamente hasta formar una red de 500
puntos de recarga. Estas estaciones multifuncionales serviran, junto con una pequefia
flota de automaviles eléctricos, para mostrar a los ciudadanos las ventajas de este
tipo de transporte®.

Y Fyente: Ayuntamiento de Barcelona. Barcelona Activa 2010

2 Fyente: Xunta de Galicia

28



Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
oveLle Pankiiaks
ciudades

Comunicacion y sensibilizacion

Supone la realizacion de campafias de informacion y sensibilizacion ciudadana, que
podran articularse a través de, por ejemplo:

N Planes de informacion a través de medios de comunicacion (Internet,

redes sociales, television, radio, prensa, puntos de atencion directa al
ciudadano, etc.)

Buenas practicas

* El Ayuntamiento de Barcelona, en el marco de la plataforma Live, ha
desarrollado un sitio web especifico para la difusion de las iniciativas en curso
en el marco del Proyecto LIVE (http://www.livebarcelona.cat). Ademas esta
trabajando para poner en marcha la primera oficina ciudadana de Europa que
ofrecera informacion sobre la implementacién de la movilidad eléctrica en
Barcelona a cualquier persona o empresa interesada. La oficina Live estara
situada en el nuevo edificio MediaTIC, en el distrito 22@21, una zona de
concentracion de clisteres sectoriales desde donde también se esta trabajando
en la articulacion de un cluster especifico en movilidad eléctrica.

Sitio web del Proyecto Live de Barcelona
b Lot o ()

y ‘\
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@
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@c : .
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b

@ DEBA Do D8 8 @

Fuente: http://www.livebarcelona.cat

La oficina contara con espacios de showroom (de demostracién) donde las

%! La sociedad municipal 22 ARROBA BCN, S.A.U., fue creada en el aifio 2000 por el Ayuntamiento de Barcelona con
la finalidad de impulsar y gestionar un ambicioso proyecto de revitalizacidn de antiguas areas industriales del centro
de la ciudad, a través de la implantacién y el desarrollo de actividades estratégicas en los nuevos espacios creados y
favorecer la proyeccion internacional de la nueva actividad empresarial, cientifica, docente y cultural del territorio.
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empresas y entidades relacionadas podran diseminar sus tecnologias vy
proyectos piloto; actividades de formacién ciudadana para el uso del vehiculo
eléctrico, asi como la entrega de las tarjetas de usuario/a del vehiculo eléctrico
en Barcelona, necesarias para utilizar la red publica de puntos de recarga.

Hasta que la Oficina Live no esté en funcionamiento, las funciones de atencién a
los/las ciudadanos y ciudadanas para la obtencion de la tarjeta del vehiculo
eléctrico se realizan en el actual Punto Live.

Punto de atencion al
ciudadano sobre el VE
en Barcelona

Fuente:
http://www.livebarcelona.cat

El Ayuntamiento de Sevilla ha puesto en marcha una campafia de publicidad del
proyecto de implantacion del VE, utilizando las marquesinas municipales y los
espacios reservados a publicidad institucional de los autobuses y tranvias de
Tussam.
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A Desarrollo de acciones que fomenten la participacion ciudadana, por
ejemplo, a través de la realizacion de pruebas piloto, en coordinacion

con concesionarios de automoviles, empresas de flotas, grandes

superficies comerciales, etc.

Buenas practicas

* El proyecto Living Car de Gijén es un experimento con usuarios reales en un
entorno de la vida cotidiana real, donde los ciudadanos, los investigadores, y las
empresas privadas participantes en él se convierten en actores activos que
contribuiran al desarrollo de un nuevo e innovador sistema de transporte.

* El proyecto Live de Barcelona da soporte a proyectos demostradores en
movilidad eléctrica, denominados Living Labs, junto con empresas e
instituciones interesadas, con el objetivo de situar a Barcelona como un banco
de pruebas del vehiculo eléctrico y un referente en el sector de la movilidad
eléctrica. El Area de Promocién Econémica del Ayuntamiento de Barcelona es la
encargada de la coordinacion de estos proyectos, entre los que figuran
iniciativas de Transformacion industrial, Flotas y bancos de pruebas de vehiculos,
Participacidn en congresos y simposios de relevancia internacional, etc.”’.

N Buscar la complicidad de representantes vecinales, colegios de
administradores de fincas, y otros actores relevantes para facilitar la

transmision de informacién hacia los ciudadanos y potenciales usuarios
del VE.

Buenas practicas

* Campafia Provele: La campafia nacional de promocién del vehiculo eléctrico
"PROVELE", impulsada por REE y RACE recorrera ocho ciudades espafiolas
(Sevilla, Castellén, Pamplona, Vigo, Valladolid, Albacete, Zaragoza y Vitoria). Esta
iniciativa pretende acercar a los ciudadanos toda la informacién disponible sobre
el vehiculo eléctrico a través de exposiciones y talleres practicos.

Las instalaciones de la exposicion constan de un aula mévil con sistemas
multimedia y una zona de talleres, donde los visitantes pueden encontrar
diferentes tipos de vehiculos eléctricos, puntos de recarga y guias informativas.

22 Fyente: Area de Promocion Econdémica del Ayuntamiento de Barcelona. Sectores Estratégicos
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Fases de la estrategia de promocion de la movilidad eléctrica a escala urbana

PRUELE

PROMOCION
4SS DEL VEHICULO
ELECTRICO

Las distintas actividades incluidas en PROVELE sefialan especialmente el impacto
que la implantacion de los nuevos vehiculos y su recarga tendran en el sistema
eléctrico del futuro. Asimismo, las actividades tienen como objetivo informar al
usuario de las ventajas urbanas y medioambientales de las diferentes
tecnologias disponibles en los nuevos vehiculos eléctricos.

Para saber mas: www.ree.es/provele
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Adaptacion de la normativa municipal

La estrategia municipal de introduccion del VE debe incorporar acciones que permitan
la adaptacién de la normativa para evitar obstaculos en el alcance de los objetivos
debido a la existencia de barreras regulatorias. No obstante, la nueva normativa (o las
modificaciones de la existente) debe garantizar, en todo momento, la seguridad
ciudadana y el respeto al medioambiente, asi como la viabilidad econdmica del
municipio. Se trata de una cuestion de caracter transversal puesto que tiene efecto

sobre acciones de los tres ejes o lineas estratégicas de trabajo.

En primer lugar, la introduccién del VE requiere de la creacién o modificacion de
ordenanzas fiscales que favorezcan, a través de bonificaciones o incentivos
econdémicos, el incremento de la demanda de este tipo de vehiculos asi como de la
inversiéon privada en infraestructuras de recarga. Seglun se establece en la Ley
Reguladora de las Haciendas Locales®®, sélo las ordenanzas fiscales (en su ambito
competencial y respetando la normativa estatal y autondmica sobre la materia) y no
las generales pueden regular cuestiones que afecten a los tributos locales como son los
beneficios fiscales, exenciones, infracciones y sanciones tributarias, entre otros.
Concretamente, la modificacién de la Ordenanza fiscal como medida para favorecer la

introduccion del VE deberia regular, al menos, los siguientes puntos:

N La exencion de la tasa por estacionamiento en determinadas zonas
donde el estacionamiento tenga duracidn limitada y esté sujeto a pago.
La bonificaciéon en la cuota del Impuesto sobre Vehiculos de Traccién
Mecanica IVTM para vehiculos eléctricos

La bonificacion en la cuota del Impuesto de Actividades Econdmicas
(IAE) para empresas que establezcan un plan de transporte basado en
vehiculos eléctricos.

Exencidn de la tasa para la obtencion del distintivo de estacionamiento
como residente.

2 Texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales (Real decreto legislativo 2/2004, de 5 de marzo)
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Asi mismo, el municipio deberd elaborar una nueva Ordenanza de tipo general,
reguladora del vehiculo eléctrico. En el Anexo | de este documento se presenta una

Guia para la modificacién de las Ordenanzas Municipales que correspondan.

La Estrategia Municipal de Introduccion del VE requiere de la adaptacion de
normativa, al menos, de tres tipos:

N Creacidon o modificacion de ordenanzas fiscales que permitan, mediante
incentivos economicos, el fomento de la demanda

Creacion de una ordenanza general reguladora del VE

La modificacion de la normativa edificatoria municipal

Con respecto a la instalacion de puntos de recarga en garajes pertenecientes a
edificios de viviendas, el articulo tercero de la Ley 19/2009, de 23 de noviembre, de
medidas de fomento y agilizacién procesal del alquiler y de la eficiencia energética de
los edificios, que modifica la Ley 49/1960, de 21 de julio, de Propiedad Horizontal,
permite la instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos para uso privado
en plazas individuales de garaje sin necesidad de acuerdos con la comunidad de

vecinos.

Sin embargo, sera necesaria la modificacidon de la normativa edificatoria dentro de la
planificacion urbanistica vigente para la regulacion de la instalacion de puntos de
recarga en nuevos desarrollos residenciales y empresariales, industriales o

comerciales.

Buenas practicas

* Ordenanza Servicio de Estacionamiento Regulado de Madrid

En la ciudad de Madrid, los vehiculos eléctricos pueden utilizar de manera
gratuita las plazas de aparcamiento en via publica adscritas al Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER) de Madrid, gracias a la modificacion de la
ordenanza fiscal correspondiente, que les exime del pago de las tarifas.

Con esta medida, que entrd en vigor en enero de 2010, el Consistorio pretende
aplicar incentivos que faciliten la implantacién del VE en el centro de Madrid,
con el fin de avanzar en el cumplimiento de las directivas europeas en cuanto a
la calidad del aire.
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En esta misma linea, el Ayuntamiento se ha fijado como objetivo para 2011 que
todos los vehiculos municipales puedan ser calificados como “flota verde"
(Madrid cuenta ya con 46 vehiculos municipales eléctricos).

Asimismo, el Ayuntamiento de Madrid ha propuesto a través de la Federacion
Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) que el Impuesto sobre Vehiculos de
Traccién Mecanica (IVTM) se determine de acuerdo con el nivel de emisiones de
cada vehiculo. De esta manera, las ciudades podrian aplicar bonificaciones del
cien por cien en el en el IVTM para los vehiculos eléctricos (desde 2004 Ila
bonificacion maxima se sitta en el 75%).

Distintivo de Vehiculo “Cero Emisiones” del
Ayuntamiento de Madrid (2010)
j Sy
MADRID: RE G ULADD |

VEHICUL EMISIONES

Fuente: Ayuntamiento de Madrid.
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5.2 Fase de implantacion o puesta en marcha

La fase de implantacién y puesta en marcha supone la ejecucién de la estrategia
municipal de introducciéon del VE y, por tanto, la articulacion de las acciones que
desarrollan los tres principales ejes o lineas estratégicas de trabajo: infraestructuras

(oferta), demanda, y promocién econdémica.

Las acciones a implementar buscan alcanzar tres objetivos prioritarios:

N La creacion de las infraestructuras necesarias para el
funcionamiento de los VE

El fomento de la demanda de este tipo de vehiculos

El aprovechamiento de potenciales oportunidades
empresariales/industriales, que contribuyan a dinamizar el tejido
socio-econdmico local

A continuacidn, se sefialan las medidas que, al menos, deben desarrollar cada uno de

los tres ejes o lineas estratégicas de trabajo propuestas:

Creacion de las infraestructuras necesarias

La planificacion requiere de acciones que permitan el desarrollo de la red de puntos de
recarga necesarios para cumplir con los objetivos de penetracion del VE fijados. Es
necesario definir cudntos puntos de recarga, dénde y de qué tipo se van a instalar, asi
como concretar las formulas que incentiven su construccion/instalacion por parte de

los agentes privados.
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Imagen identificativa del vehiculo eléctrico

N Numero y localizacion de plazas de estacionamiento en espacios
publicos (via publica y aparcamientos de acceso publico)

El Ayuntamiento debera contribuir al diseiio de la red de puntos de
recarga de acceso publico en su término municipal, mediante la
definicion del numero y la localizacion de estos puntos. La red
proporcionara un servicio de recarga de energia eléctrica a los
propietarios de VE en la via publica y en aparcamientos de uso publico.
De esta manera, el municipio contard con una infraestructura basica
inicial, que ademas presentara un efecto demostrativo, ejemplificando
el liderazgo publico en la introduccion del VE. No obstante, el objetivo
no es que todos los VE realicen su recarga a través de esta red, sino que
lo hagan en puntos ubicados en aparcamientos privados (de empresas,
en el caso de las flotas, o de comunidades de vecinos, en el caso de los
usuarios particulares).

Sefializacion horizontal para las plazas de aparcamiento reservadas para vehiculos eléctricos

Fuente: IDAE.
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Con respecto a la localizacion de los puntos de recarga, se recomienda, por un lado,

ofrecer una cobertura amplia y equilibrada por toda la ciudad, y por otro, priorizar
puntos estratégicos del tejido urbano, con elevada intensidad de uso y visibilidad por
parte de los potenciales “usuarios tempranos”, tales como centros comerciales,
centros de ocio, complejos deportivos, rutas principales de la ciudad, aparcamientos
disuasorios en estaciones intermodales de transportes (Cercanias, RENFE,

intercambiadores urbanos, aeropuertos) etc.

Esquema de objetivos a conseguir en el disefio de la red de puntos de recarga

Red de puntos

de recarga de
acceso publico

v \/
Ampliay Priorizacion de
equilibrada puntos
cobertura estratégicos

Buenas practicas

* En Londres, unos 2.500 PDR seran de acceso publico. Unos 500 se ubicaran en la via
publica y 2.000 en aparcamientos fuera de la via (subterraneos, otros)

* En Barcelona, el objetivo de su estrategia es que todos los ciudadanos dispongan de
un punto de carga a menos de 5 minutos de sus viviendas (incluidos en parkings
publicos o de concesion). El servicio de recarga parcial (de emergencia) se realizara en
parkings publicos y principalmente fuera de calzada (parkings subterraneos) aunque
también se prevén puntos de recarga de “Ultimo recurso” en calzada.

* El Ayuntamiento de Sevilla prevé un total de 75 puntos de recarga de VE en centros
comerciales y de ocio, edificios de oficinas y zonas préximas , y entorno de centros
culturales
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N Numero y localizacion plazas de estacionamiento en espacios
privados

Definir el nimero y la localizacién de los puntos de recarga en espacios

privados. Estos incluyen:

* Viviendas unifamiliares
* Aparcamientos colectivos de uso privado (empresas y bloques
residenciales).

Los objetivos que fija la planificacion en lo que a infraestructura en espacios privados
se refiere, deben de ser crecientes e ir alcanzando hitos de manera gradual. Los nuevos
desarrollos residenciales e industriales deberdn contar con la dotacién de puntos de
recarga en funcion de la normativa urbanistica vigente, que deberad ser modificada
para su adaptacién a los nuevos requerimientos de la infraestructura de recarga para

el VE y para cumplir con los objetivos fijados por la estrategia.

En cuanto a los lugares de trabajo, deberan ser las grandes empresas las que doten sus
espacios de aparcamiento con puntos de recarga en una primera fase, demostrando

un papel ejemplarizante hacia el resto de la sociedad.

Inicialmente, los puntos de recarga instalados en los lugares de trabajo podrian ser
sencillos, sin disponer necesariamente de medidores de consumo o dispositivos de
control de acceso. A medida que aumente la demanda, no obstante, estas
infraestructuras podrian adquirir mayor sofisticacion, contar con dispositivos para
identificar al usuario, medir el consumo eléctrico realizado, realizar pagos con tarjeta,

etc.

Por otro lado, para evitar que la instalacién de puntos de recarga en espacios de
trabajo alteren la distribucion modal desde el transporte publico (autobus, metro,
cercanias) hacia el vehiculo privado, los puntos de recarga deberdn ser instalados en
aquellos lugares que reciben actualmente movimientos intensos de ida y vuelta al

trabajo en coche.
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Buenas practicas

En Londres se instalardan 25.000 puntos de recarga hasta 2015, de los cuales
22.500 se ubicaran en lugares de trabajo, lo que supone un 90%. Se estima que
existen mas de 70.000 plazas de aparcamiento en lugares de trabajo, por lo que
el objetivo supone que, aproximadamente, el 30% de dichas plazas estaran
provistas de infraestructura de recarga para VE en el afio indicado. Estas plazas
seran, en principio, para uso de los empleados. Sin embargo, podria permitirse
su uso publico en las horas nocturnas o de ausencia de actividad en las
empresas.

La estrategia de Londres fija como objetivo para los nuevos desarrollos
residenciales plurifamiliares la reserva de un 20% de las plazas con punto de
recarga para los VE.

Ademas, Londres contard en 2015 con al menos 250 puntos de recarga rapida o
de emergencia (50 en 2012), como parte de la red de recarga de acceso publico.

La estrategia francesa para la introduccién del VE sefiala que, a partir de 2012,
todos los edificios de viviendas de nueva construccion deberdn contar de forma
obligatoria con puntos de recarga en sus aparcamientos. Asimismo, esta
obligacidn se extenderd a los nuevos edificios de oficinas a partir de 2015.

Imagenes de dispositivos de recarga para vehiculos eléctricos

Fuente: IDAE. A Fuente: Provele.
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N Dimension y seializacion de las plazas de estacionamiento en vias
publicas

200 METROS

Se debera favorecer la estandarizacion de la sefialética (de manera
consensuada con municipios aledafios, especialmente en Areas
Metropolitanas, y, preferentemente, con el conjunto de las
Comunidades Auténomas espaiiolas).

En el marco del Proyecto MOVELE se ha desarrollado una propuesta
de senalética que esta pendiente de aprobacion

Imagenes de dispositivos de recarga para vehiculos eléctricos

=

movele

#

Fuente: IDAE.

N Acceso al servicio de recarga

Los VE disponen de baterias que acumulan energia
independientemente del momento en el que se realice la recarga.
Esto supone una oportunidad para mejorar el rendimiento del
sistema eléctrico, pues si la recarga se realizase durante las horas
valle (por la noche) contribuiria a aplanar la curva de demanda al
reducirse las grandes diferencias que se observan entre los
periodos de mayor y menor consumo eléctrico. Ademas,
favoreceria la incorporacion de fuentes de generacidon renovable,
como la edlica, cuya produccidn nocturna excedentaria podria
aprovecharse para cubrir esta nueva demanda.

La recarga lenta nocturna:

* Mejora el rendimiento global de nuestro sistema eléctrico.

* Optimiza la infraestructura eléctrica. Con la capacidad actual
de generacidon se puede atender a un parque de vehiculos
eléctricos similar a la cuarta parte del parque espafiol.
Potencia un menor coste de la electricidad al optimizar el
coste de la energia.

Mejora la sostenibilidad del sistema eléctrico ya que

permite una mayor incorporacion de energias renovables.
Imagenes de dispositivos de recarga para vehiculos eléctricos

41




ciudades

Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
@ movelLe paratap

Fuente: IDAE.

Desarrollo de infraestructuras de recarga

En la actualidad, las ayudas previstas dentro del Plan de Accién (2008-2012) de la
Estrategia Espaiola de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4) para proyectos

piloto de instalacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos son las siguientes:

*» Linea de apoyo al desarrollo de infraestructura vinculada (para uso
privado/restringido):

Ayudas previstas puntos de recarga de flotas de vehiculos de empresas:

Hasta el 30% del

(*)Instalacion completa de un coste elegible con

punto de recarga con potencia

un maximo de
inferior a 40 kW 4.000 1.200€.
(*)Instalacion completa de un Hasta el 30% del
punto de recarga con potencia 50.000 coste elegible con
mayor de 40 kW ' un maximo de

15.000¢€.

Hasta el 30% del
coste elegible con
un maximo de
15.000€.

Sistema centralizado de
control y gestidn del sistema 50.000
de puntos de recarga

Fuente: Plan de Accidn 2008-2012 de la E4

(*):Se consideran Unicamente como objeto de apoyo, el cableado y obra de instalacidon del mismo desde el cuadro eléctrico final

del que deriva el circuito hasta el dispositivo o sistema donde se conecta el vehiculo para su recarga, incluido éste.
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Ademads, para puntos de recarga en plazas de aparcamiento de viviendas
unifamiliares y/o comunitarias el apoyo otorgado serd de hasta del 40% del
coste de la instalacion completa (contador inteligente no incluido*), con un

maximo de 200€ por punto de recarga instalado.

*: Los puntos de recarga elegibles han de incluir contadores inteligentes, es decir contadores de consumo de

electricidad que dispongan de flujo bidireccional de informacién con la red eléctrica y que permiten, por tanto, la
regulacién de la recarga eléctrica a través de telegestion, todo ello con el fin de aprovechar los valles de la demanda

eléctrica, las capacidades de las redes y tarifas con discriminacién horaria asociadas al VE.

* Linea de apoyo al desarrollo de infraestructura de recarga de uso publico:

Ayudas previstas para proyectos piloto de instalacion de puntos publicos de recarga

- Hasta el 40% del
(*)Instalacién completa de un coste elegible con

punto de recarga cubierto con 4.000 un maximo de
una potencia inferior a 40 kW. 1.600€

(*)Instalacion completa de un

punto de recarga en la via

publica con una potencia 6.500
inferior a 40 kW.

Hasta el 40% del
coste total elegible
con un maximo de

2.600€

(*)Instalacién completa de un

0,
punto de recarga rapida con REBEICICE G

coste elegible con

una potencia igual o mayor de 50.000 ‘-
40 kW. un maximo de
20.000€
Estacion de sustitucion de Hasta el 40% del
baterias 60.000 coste elegible con
un maximo de
24.000€
Sistema centralizado de Hasta el 40% del
control y gestidn del sistema 50.000 coste elegible con
de puntos de recarga un maximo de
20.000€

Fuente: Plan de Accidn 2008-2012 de la E4
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(*): Se consideran Unicamente como objeto de apoyo, el cableado y obra de instalacién del mismo desde el cuadro eléctrico final

del que deriva el circuito hasta el dispositivo o sistema donde se conecta el vehiculo para su recarga, incluido éste.

Gestion de la recarga (la figura del gestor de carga)

La figura del gestor de recarga es una de las acciones contempladas en el Plan de
Accion de Impulso al Vehiculo Eléctrico (2010-2012). Los gestores de carga son
aquellos agentes que siendo ellos mismos consumidores de energia eléctrica, estan
capacitados para revender a sus clientes electricidad destinada a la carga de los

vehiculos eléctricos.

Ayudas previstas para proyectos piloto de instalacion de puntos publicos de recarga

Infraestructura de
recarga (y su Gestor de carga Usuario de VE
propietario)

Suministrador de
electricidad

Suministrador de la
infraestructura

Fuente: AFI-CAP.

La figura del gestor de carga quedd regulada tras la modificacién de la Ley del Sector
Eléctrico™ el 13 de abril de 2010 (Articulo 23. Habilitacidn legal del gestor de cargas).
De acuerdo con dicha ley, Unicamente estan habilitados los gestores de carga para la

reventa de la energia eléctrica.

Simbolo identificativo del vehiculo eléctrico

Fuente: IDAE

 Fuente: Ley 54/1997, de 27 noviembre, del Sector Eléctrico.
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Buenas practicas

Un ejemplo de referencia en este sentido es IBIL — Gestor de Carga del Vehiculo
Eléctrico S.A. (http://www.ibil.es), entidad que asumira la funcién de gestor de
recarga en el Pais Vasco, a partir de un acuerdo de colaboracion entre el Ente Vasco
de la Energia (EVE) y REPSOL (la sociedad IBIL se constituyé el 13 de octubre de 2010,
participada al 50% entre los dos socios promotores).

Concretamente, el objeto social de esta sociedad es el siguiente:

- Disefio, construccidn, explotacion, operacién y mantenimiento de una
infraestructura de puntos de recarga de vehiculo eléctrico en los dambitos
vinculado y publico.

- Operacién como gestor de carga del sistema eléctrico segun la definicion que
de este agente del sector se hace en la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del
Sector Eléctrico, con capacidad para vender y comprar energia eléctrica.

- Comercializacion de servicios de recarga de vehiculos eléctricos.

- Comercializacion de servicios de valor afiadido asociados a la actividad
. a 2
principal. >

IBIL ofrecera:

Servicios de recarga en ambito privado. IBIL se encargara de ejecutar la instalacion
necesaria para la recarga en domicilios (tanto en garajes unifamiliares como
comunitarios) y sedes corporativas (flotas de empresas). Esta instalacion se realizara
sin ningun coste para el usuario, que no obstante, deberd abonar la energia
consumida a final de mes (que facturard IBIL). Por otro lado, el usuario (doméstico o
empresa) vinculado a IBIL, tendrd la posibilidad de realizar recargas en cualquiera de
los puntos publicos de su red, carga que sera incluida en tu facturacién mensual.

Servicios de recarga en ambito publico. En 2011, se iniciara el despliegue de la
infraestructura de puntos publicos de recarga. Inicialmente estos puntos estaran en
parking publicos, centros comerciales, vias publicas, parkings disuasorios, etc.

N

Incentivos a la instalacion de puntos de recarga.

La planificacion municipal puede incentivar la creacion de
infraestructura ad hoc a través de medidas del tipo siguiente:

-Instalacion de puntos de recarga por iniciativa publica (papel ejemplarizante
de la Administracion Publica) tanto en la via publica como en aparcamientos.
Promover la instalacion de puntos de recarga en aparcamientos publicos de
gestion privada, a través de la inclusion de clausulas de bonificacion al
respecto en los concursos para la adjudicacion de concesiones o

2 Fuente: IBIL.
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Dispositivos de recarga en aparcamiento cubierto

g

Fuente: IDAE.

Asimismo, con el objeto de cumplir con las previsiones de penetracion del VE fijadas en
la estrategia municipal, se recomienda que, en los criterios de valoraciéon para la
adjudicacidn o renovacién de la cesidon de la gestidn indirecta, se primen exigencias de
crecimiento progresivo del nimero de puntos de recarga a lo largo del tiempo que
dure la concesién para la prestacidon del servicio publico (Xo numero de puntos de

recarga en el afio 2013; X; en el afio 2015; X; en el afio 2020, etc.)

N Posicionamiento estratégico de los puntos de recarga en lugares de
especial interés, como los aparcamientos disuasorios o los situados
junto a plataformas intermodales de transportes (bus-metro),
estaciones de Cercanias y de ferrocarril de media/larga distancia).

Simplificacion administrativa de los tramites que deben satisfacer las
empresas que instalen y gestionen puntos de recarga para los VE.

Bonificacion en la cuota del Impuesto de Actividades Econémicas (IAE)
a aquellas empresas que, habiendo instalado puntos de recarga en sus
instalaciones, permitan su uso de forma publica, en determinados
horarios.

Bonificacidon en la tasa por obras de instalacion de puntos de recarga
vuelo, suelo o subsuelo de las vias y espacios publicos municipales.
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Plazas de aparcamlento reservadas para vehiculos eléctricos

v wl%

N

Fuente: IDAE.

El Ayuntamiento podra aplicar una reduccion o exencion en el pago de las
correspondientes tasas fiscales que, segun la normativa aplicable en cada municipio
(Ley del Suelo y Ordenacion Urbana; Ordenanzas Reguladoras de los Tributos y Precios
Publicos Municipales, etc.), afectan a toda obra o instalacidon a realizar en el vuelo,

suelo o subsuelo de las vias y espacios publicos municipales

Buenas practicas

* En Madrid, el Ayuntamiento ha implantado 36 puntos de recarga en el
aparcamiento subterraneo de la calle del Duque de Pastrana y otros 5
puntos en el aparcamiento de rotacion de la calle del General Perdn. Asi
mismo, en diciembre de 2010 entraron en funcionamiento las primeras
plazas de los tres aparcamientos subterrdneos recientemente construidos
en la calle Serrano de Madrid, incluidos en el proyecto de renovacion de
esta via publica. Sobre las 457 plazas destinadas a rotacion, los usuarios
dispondran de 165 puntos de recarga para vehiculos eléctricos, 55 en cada
aparcamiento.

* El Ayuntamiento de Barcelona reserva un 2% de plazas para VE en los
parkings de nueva concesidon (o renovacion). Segun el acuerdo en la
Comision de Aparcamientos en todos los concursos de aparcamientos
publicos convocadas por el Ayuntamiento se debera incluir al menos un 2%
de plazas reservadas para carga y estacionamiento de vehiculos eléctricos,
con el objetivo de alcanzar en el 100% a medio plazo.

* El Ayuntamiento de Vigo trabaja sobre un mapa de redes de recarga que
establece puntos de abastecimiento en zonas publicas, aparcamientos y
zonas de entrada a la ciudad. Asi, la instalacion de puntos de recarga en los
espacios de aparcamientos serda un elemento valorable en los procesos
concursales para la adjudicacién de concesiones municipales.
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La empresa de Vigo Bluemobility Systems ha sido la adjudicataria de la
instalacion de cuatro electrolineras en el Puerto de Vigo, el primero en
disponer de cargadores de VE. El servicio estd pensado para favorecer el
incremento del tréfico de vehiculos a través de la terminal de Bouzas, y dar
apoyo logistico a la furgoneta eléctrica que PSA Peugeot Citroén fabricara
en Vigo en el 2012.

El Ayuntamiento de Pamplona, el Gobierno de Navarra y la empresa
Acciona firmaron en octubre de 2010 un acuerdo por el que las tres
entidades impulsaran un proyecto piloto para la promocion de la movilidad
eléctrica, por el que se instalardan hasta diez puntos de recarga de acceso
publico en el término municipal de Pamplona. En cuanto a la financiacién
del proyecto, el Gobierno de Navarra contribuira a esta iniciativa a través
del plan VEN (Vehiculo Eléctrico en Navarra), y aportara integramente la
colaboracion financiera recibida de otros entes publicos (como el IDAE,
Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de la Energia).

El Ayuntamiento de Pamplona, por su parte, no cobrara tasas por el uso
privativo del dominio publico necesario para la instalacién de la red,
ademds de agilizar en lo posible la concesién de las licencias de obras
necesarias para la instalacion de la red de suministro. Finalmente Acciona
contribuira con un maximo de 12.000 euros para la instalacién, gestion y
mantenimiento de la red. El usuario se hara cargo del precio de la energia
que utilice, en principio con la Tarifa de Ultimo Recurso (TUR) vigente en el
momento de uso. Un coste que seria, segun las estimaciones, alrededor de
una quinta parte de lo que en la actualidad cuesta moverse con
combustible fosil.

El Ayuntamiento de A Coruia, con el apoyo del INEGA dentro del convenio
de colaboracién con IDAE, ha puesto en marcha una red con 30 puntos de
recarga en 7 ubicaciones de la ciudad mediante la convocatoria de un
concurso publico de concesion a cuatro anos de la red, que fue adjudicado
a la empresa Gas Natural Fenosa.

Los usuarios del sistema deberan disponer de una tarjeta especifica
facilitada por la compafiia concesionaria con una periodo de 6 meses
gratuito respecto al cobro de la energia.
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Fomento de la demanda

= Planificacion de la demanda potencial. Numero de VE en circulaciéon al
cumplirse el horizonte temporal fijado en la estrategia municipal

Los objetivos que fija la planificacion en lo que a demanda se refiere (nimero
de vehiculos eléctricos en circulacién), deben de ser crecientes e ir alcanzando
hitos de manera gradual (variables en funcién de umbrales de rango urbano —
tamafio de la poblacidn, pertenencia a un area metropolitana, proteccion de

conjunto histdrico-artistico, etc.-).

Buenas practicas

* La planificacién elaborada por el Ayuntamiento de Barcelona se plantea el
objetivo de alcanzar 2.000 vehiculos eléctricos en circulaciéon en 2012 (en la
actualidad existen 91 unidades en la Ciudad, mientras que en el conjunto
del area metropolitana se estima que existen unos 100 usuarios de coche
eléctrico, mas unos 100 usuarios de ciclomotores eléctricos).

* El Plan de Introduccién del Vehiculo Eléctrico en Pamplona (PIVEP) tiene
como objetivo conseguir que en el afio 2015 un 1 por ciento del parque
mévil de Pamplona, unos 1.200 vehiculos, sea eléctrico.

= Incentivos para incrementar la demanda de VE.

Los apoyos a la adquisicion de VE se concretaran a través de incentivos y
bonificaciones que pueden ir dirigidos a los particulares (P), a las empresas (E) o
al propio sector publico (SP), asi como en medidas de discriminacion positiva a
la circulacién de VE en carriles especiales o aquellas zonas donde se haya
restringido el transito de los vehiculos privados convencionales. Asi mismo, la
planificacion o estrategia debera, en este punto, senalar qué tipologias de
vehiculos podran acogerse a dichos incentivos (segun modelo: turismos, motos,
camiones ligeros, camiones pesados, autobuses, etc.; segin sean eléctricos de

bateria, hibridos enchufables o eléctricos de autonomia extendida).
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Modelo de vehiculo eléctrico a la venta

Fuente: IDAE.

Los incentivos podrian ser del siguiente tipo:

|

Exencion o reduccion del pago de la tasa por estacionamiento en
determinadas zonas urbanas donde el estacionamiento tenga duracidn
limitada y esté sujeto al pago de una tasa (P).

Ampliaciéon del periodo de tiempo de estacionamiento en determinadas zonas
urbanas donde el estacionamiento esta regulado con una duracion maxima

(P).

Recarga gratuita durante la primera fase del proceso de implantacién del VE
(P, E, SP).

Desarrollo de medidas de discriminacion positiva para el estacionamiento en
Carga y Descarga de vehiculos eléctricos comerciales, tales como Ila
ampliacidon de los tiempos permitidos o la dotacion de espacios exclusivos
para este tipo de vehiculos (E).

Permitir la circulacién de los VE por carriles especiales, tales como los carriles
BUS o los carriles BUS-VAO de entrada y salida de las grandes ciudades (P, E,
SP).

Permitir la circulacion de los VE por aquellas zonas de la ciudad donde existan
restricciones a la circulacion de vehiculos privados convencionales, tales como
las Zonas de Bajas Emisiones, las Areas de Prioridad Residencial, los Cascos
Histodricos protegidos, etc. (P, E, SP)
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A Obtencion de una bonificacion en la cuota del Impuesto de Vehiculos de

|

Traccion Mecanica (IVTM) para vehiculos eléctricos (P, E).

Obtencion de una bonificacion en la cuota del Impuesto de Actividades
Economicas (IAE) para empresas que establezcan un plan de transporte
sostenible que incorpore la movilidad con vehiculos eléctricos (E).

Adquisicion de vehiculos eléctricos para las flotas municipales: Introducir
criterios medioambientales y cldusulas en los contratos publicos que
favorezcan la penetracion progresiva del VE en el parque vehicular del
Ayuntamiento en cuestion y de sus flotas municipales de servicios publicos,
como transporte colectivo, recogida de basuras, etc. (SP). Esta medida
refuerza el papel ejemplarizante del Ayuntamiento en el proceso de
introduccidn del VE y requiere de objetivos ambiciosos y alcanzables a corto
plazo.

Simbolos identificativos de distintos tipos de vehiculos eléctricos

Fuente: IDAE.

Sefializacion horizontal para el acceso de vehiculos eléctricos a carriles reservados
[ e A

' Fuente: IDAE.
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Acciones de apoyo a la renovacidn/sustitucion de taxis por VE. Supone poner en
marcha una serie de medidas que favorezcan la sustitucion de la actual flota de taxis
por vehiculos eléctricos. Algunas de estas medidas pueden ser:

A  Exencion o reduccion de las tasas que gravan la concesion o transmision de
licencias de taxi.

Bonificaciones en las cuotas del Impuesto de Vehiculos de Traccion Mecanica
(IVTM) y del Impuesto sobre Actividades Econdmicas (IAE).

Medidas de discriminacién positiva en los concursos publicos abiertos para la
ampliacién del nimero de licencias en un municipio, a favor de solicitantes
con VE.

Simplificacion de los tramites administrativos en la sustitucion del vehiculo
por un VE (por ejemplo, eliminacion de clausulas de antigiiedad minima para
autorizar la sustitucion de un taxi cuando esta sea por un VE).

Ayudas a la adquisicion de VE para su utilizacion como servicio de taxi (nueva
licencia o sustitucion).

Simbolo de vehiculo eléctrico aplicado a una motocicleta

Fuente: IDAE.
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Buenas practicas

* En Madrid, existe una exencion del pago del Servicio de Estacionamiento Regulado
(SER) para los vehiculos eléctricos, de pila combustible o de emisiones directas nulas.
Estos vehiculos pueden obtener, de forma gratuita, el distintivo del S.E.R. del
Ayuntamiento de Madrid acreditativo de "vehiculo cero emisiones" para, mediante su
exhibicién en el vehiculo, estacionar en las plazas verdes y azules del Area del SER sin
limitacién temporal, siempre que no esté prohibido por alguna norma general o
particular.

* En Madrid, se ha fijado la recarga gratuita de los VE hasta final de 2011 en los puntos de
“recarga de oportunidad” que esta creando el Ayuntamiento, tipologia que, a diferencia
de la “recarga fundamental” en el punto de origen, permite recuperar autonomia al
vehiculo en mitad de jornada.

* El Ayuntamiento de Vigo estudia el establecimiento de un carril especial para los
vehiculos eléctricos, que probablemente compartiria con taxis y autobuses.

* La Estrategia LIVE de Barcelona prevé aplicar medidas de discriminacion positiva en este
sentido, como el acceso preferente de VE a zonas restringidas como la Ciutat Vella, la
Futura Diagonal, etc.).

* En Madrid, existe una bonificacion del 75% del impuesto sobre Vehiculos de Traccion
Mecanica (IVTM) (mdxima bonificacion permitida por la legislacion estatal): En el caso
de los VE, la bonificacion afectara a toda la vida util del vehiculo, indefinidamente,
mientras que en el caso de los vehiculos hibridos esta bonificacion del 75% podra
aplicarse durante los seis primeros afios. A partir de ese momento se abonara el 100%
del impuesto.

* El Ayuntamiento de Barcelona también establece la bonificacion maxima segun la ley,
es decir, una reduccion del 75% del impuesto de circulacién.

Ayudas para la adquisicion de VE

* Ayudas en el marco de la Estrategia Integral del Vehiculo Eléctrico (horizonte
2014) y del Plan de Accién para el periodo 2010-2012

Dentro del Plan de Accién, y en un contexto de contenciéon y austeridad
presupuestaria, el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio destinara 80 millones
de euros en 2011 para incentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos. La subvencién
ascenderd a un porcentaje del coste total de compra, con un maximo establecido por
vehiculo. Asimismo, dentro de las medidas de fomento de la demanda se elaborara un

mapa de flotas susceptibles de ser renovadas por vehiculos eléctricos
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El Plan de Accién 2010-2012 incluird subvenciones para la adquisicion de vehiculos
eléctricos y fija como objetivo alcanzar unas ventas de este tipo de automoviles de
20.000 unidades en 2011 y de 50.000 unidades en 2012, correspondientes en su
mayoria a flotas de empresas y servicios, de manera que al final de su periodo de
vigencia se habran matriculado en Espafia 70.000 vehiculos eléctricos puros e hibridos

enchufables.

* Ayudas en el marco del Plan de Accién 2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y
Eficiencia Energética en Espafia (E4)

La Medida 42 de los Convenios de colaboracién de IDAE con las CC.AA. en el marco de la
E4, dirigida a la renovacién del parque automovilistico de vehiculos, establece ayudas

para la adquisicidn de vehiculos eficientes energéticamente segun:

Ayudas para la adquisicion de vehiculos eléctricos en el marco de la E4

Vehiculos turismos hibridos enchufables (1) 7.000 €

Vehiculos turismos eléctricos puros (2) 7.000 €

Motocicletas eléctricas puras e hibridas con capacidad de traccion
eléctrica 100% (3)

750 €

Fuente: Plan de Accion 2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4)
Notas:

(1) Con capacidad de traccion eléctrica al 100%, mediante baterias y unas emisiones inferiores a 110 g de CO2/km.
(2) Sin auto-recarga interna, entendiendo por esta, la recarga de las baterias a partir del motor térmico.
(3) Con una potencia mayor de 4 kW, de hidrégeno o pila de combustible. La motocicleta debe disponer de matricula ordinaria.

En cualquier caso el importe de las ayudas no podra superar el 15% del precio de mercado de los vehiculos.

Asimismo, la Medida 4b del citado Convenio, establece ayudas para la modernizacién del
parque de autobuses y camiones relacionados con el transporte por carretera, asi como
para la adquisicion de material moévil vinculado a tareas de transporte en aeropuertos,
puertos, actividades mineras, industriales y de servicios (aunque no se trate de vehiculos

matriculados). Los importes de las ayudas se describen en la tabla siguiente:

Otras ayudas relacionadas con la movilidad eléctrica en el marco de la E4
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Vehiculos y material mévil eléctricos y/o de propulsion hibrida con

50.000 €/vehiculo

capacidad de traccion al 100% mediante baterias

Fuente: Plan De Accién 2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4)

Como novedad en 2011 se consideran también ayudas a la transformacién de vehiculo

térmico a eléctrico: ayuda por vehiculo transformado 3.000€.

* Ayudas en el marco de los Proyectos Estratégicos de IDAE

Dentro de las diferentes convocatorias anuales de ayudas de IDAE a Proyectos
Estratégicos de ahorro y eficiencia energética, se recoge la posibilidad de apoyar la
renovacion de grandes flotas con vehiculos energéticamente eficientes, entre los que se

encuentran los vehiculos eléctricos.

Dentro de este programa, se incluyen empresas financieras y de servicios, especializadas
en la renovacion de flotas de vehiculos turismo a través de sistemas de renting y leasing

operativo.

Los niveles de apoyo por tipologia de vehiculos, son similares a las otras lineas de apoyo

de IDAE a la renovacion de flotas.

Buenas practicas

Proyecto piloto integral MOVELE. En el marco del Plan de Activacion del Ahorro y la Eficiencia
Energética 2008-2011, el MITyC inst6 a IDAE a llevar a cabo un proyecto de demostracién en el ambito
urbano, conocido como Proyecto piloto MOVELE, con el objetivo de desarrollar un conjunto de
mecanismos que permitiera implantar las primeras flotas de vehiculos eléctricos y las primeras redes de
puntos de recarga en distintas ciudades espafiolas dentro del horizonte temporal 2009-2010. Sevilla,
Madrid y Barcelona han sido las tres ciudades espafiolas pioneras en este ambito, y estan siendo
seguidas por otras de menor tamafio que se estan acogiendo a las ayudas para la cofinanciacién de
redes piloto de recarga incluidas por el IDAE en los Convenios de Colaboracién con las Comunidades
Auténomas 2008-2012.
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Tabla descriptiva de los objetivos del Proyecto piloto Movele

Datos basicos de la red piloto Movele (2010)
Madrid Barcelona Sevilla TOTAL

Puntos de recarga (uds) 280 191 75 546

Inversion (€) 1.366.000  638.000 288.000 2.032.500

Apoyo IDAE 586.000 277.000 114.000 977.000
Fuente: IDAE

Hasta la fecha de elaboracion de esta Guia, el proyecto piloto MOVELE ha apoyado la incorporacion de
1.032 vehiculos eléctricos de las siguientes categorias, con una dotacion fondos de 3,3 M€:

Grafico descriptivo de los resultados del Proyecto piloto Movele
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Fuente: IDAE

Adicionalmente a los proyectos de colaboracién con las ciudades MOVELE, dentro del proyecto piloto se
ha desarrollado una herramienta especifica de localizacion y descripcién de puntos de recarga de VE, en
funcionamiento y de acceso publico, sobre la base de una plataforma amigable Google Earth. Hasta la
fecha de este informe, en la base de datos hay registrados 356 puntos de recarga en 45 ciudades

espafolas.

Imagen Base de Datos MOVELE de puntos de regarca de VE
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Desarrollo econémico/industrial

Complementado las actuaciones que en esta materia puedan promoverse desde la
Administracion General del Estado o desde la Administracion Autondmica, la
Administracién Local puede ejercer una labor de catalizador para la busqueda de
oportunidades de colaboracidn publico-privadas (o privadas-privadas) que dinamicen el
tejido productivo local en base a desarrollos tecnoldgicos, industriales o empresariales

ligados al VE.

En el marco del Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, de medidas para el impulso de la
recuperacién econdmica y el empleo, y en concreto, en los capitulos Il y lll, se incluyen
medidas para favorecer la actividad empresarial tales como el aligeramiento de las cargas
impositivas, la prorroga de libertad de amortizacién en el marco del Impuesto sobre
Sociedades o la flexibilizacidn de los requisitos para la recuperacion del Impuesto sobre el
Valor Anadido. También, medidas que fomentan la internacionalizacién del sector
productivo. Por otro lado, el capitulo V del RDL, incluyen acciones cuyo objetivo es
impulsar, dentro del sector de la energia, nuevas actividades como los servicios
energéticos y el vehiculo eléctrico, claves por su papel dinamizador de la demanda

internay, por tanto, en la recuperacién econémica.

En este contexto, algunas acciones que podrian ser incluidas en la estrategia de

introduccion del VE son:

N Apoyo a la formacién y/o dinamizacién de un cluster del Vehiculo Eléctrico

N Apoyo a emprendedores o empresas innovadoras que quieran posicionarse
en este nicho de actividad: empresas de servicios energéticos y gestion de
carga (gestion y tratamiento de baterias), industria de la automocion,
empresas de piezas y componentes para vehiculos, etc.

N Apoyo a la creacién y/o dinamizacién de centros de I+D+i y experimentacion
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A Impulso a la formacion relacionada con el VE: Formacion Profesional,
formacién continua, formacion superior.

N Celebracion de encuentros o creacion de foros orientados al vehiculo
eléctrico.

Buenas practicas

La estrategia de Barcelona se plantea la puesta en marcha de iniciativas de
valor afadido para el tejido econdmico del territorio. Concretamente, fija
acciones: (a) Desde el punto de vista de los fabricantes (mejora de la
informacion a los compradores potenciales), (b) desde el punto de vista de la
infraestructura (aportando soluciones inteligentes para mejorar la informacién
sobre el servicio de recarga y detectando concentraciones de demanda) y (c)
desde el punto de vista del usuario (creacion de un centro de atencion
municipal “Help Desk” para poder captar datos de los usuarios potenciales, sus
necesidades y preferencias).

Acciona Energia instalard una red de recarga de vehiculos eléctricos en los
aparcamientos de mas de sesenta estaciones ferroviarias gestionados por
Comfersa (Comercial del Ferrocarril, S.A.) en diversas localidades espafiolas,
segln el convenio suscrito entre ambas compafiias. Los primeros puntos de
recarga serdn instalados en las estaciones de AVE de Madrid-Atocha vy
Valencia. El proyecto contempla su gradual expansion al conjunto de los
aparcamientos que explota Comfersa (mds de 60), ubicados en estaciones
ferroviarias por todo el territorio nacional.

Going Green, el importador y proveedor de vehiculos eléctricos ligeros utiliza
desde abril de 2010 la terminal viguesa para introducir en Espaia el pequefio
modelo Think City. La apuesta del puerto de Vigo por el trafico de vehiculos
ecoeficientes se materializard también a partir del 1 de enero del 2011 con la
entrada en vigor de una rebaja de las tarifas de este tipo de traficos de hasta el
70,3% para las 10.000 primeras unidades enchufables movidas al afo.

Proyecto Cityelec: Proyecto Singular Estratégico del Ministerio de Ciencia y
Tecnologia para la implantacidn de sistemas destinados a la electrificacion de
la movilidad en el entorno urbano. Cityelec abarca un amplio abanico de lineas
de I+D+i con el objetivo de generar conocimiento y propiedad industrial que
permita la aparicion de nuevas empresas de base tecnoldgica.

En Berlin, las empresas Daimler y RWE estan desarrollando desde 2008 un
interesante proyecto de colaboracion entre la industria de la automocién y el
sector eléctrico, orientado a la introduccion a gran escala del VE.
Concretamente, el proyecto consiste en la aportacion por parte de Daimler de
100 vehiculos eléctricos producidos por Mercedes-Benz y Smart. RWE, por su
parte, se ocupa de la instalacion y gestién de aproximadamente 500 puntos de
recarga, asi como del suministro de energia eléctrica, y del control centralizado
del sistema. Se trata de un interesante

En los Estados Unidos, han surgido también iniciativas empresariales
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prometedoras, como la que representa el proyecto BetterPlace. Consistente el
desarrollo de una red de electrolineras que hacen posible la sustitucion de las
baterias de los VE de una manera rdpida y automatizada. BetterPlace
promociona un modelo de negocio segun el cual los usuarios no poseen las
baterias que utilizan sus vehiculos ni se ocupan de la recarga de las mismas,
pues basta con acudir a las estaciones de servicio dotadas de este
equipamiento para realizar la sustitucion de las baterias. Este sistema ha
comenzado a implantarse en paises como EEUU, Israel, Dinamarca o Japén.

Papel ejemplarizante de la Administracion Local

La Administraciéon Local cuenta, en el marco de sus competencias, con la obligacién de
trabajar a favor de la sostenibilidad ambiental, lo cual se concreta en actuaciones
tendentes a lograr que el consumo energético sea mas eficiente, o a que los
municipios cuenten con sistemas de movilidad cada vez mds respetuosos en términos

de emisiones contaminantes y ruidos.

En este sentido, la introduccién del vehiculo eléctrico, por su potencial para contribuir
a la consolidacion de un modelo de movilidad mds sostenible, debe contar con un
firme apoyo por parte de los Ayuntamientos, que se sitian en primera linea para
conseguir que esta apuesta sea un éxito y redunde en una mejor calidad de vida para

sus ciudadanos.

Fuente: URBASER

Por ello, a lo largo de esta Guia se hace referencia a actuaciones concretas a través de las
cuales los Ayuntamientos pueden desarrollar un papel ejemplarizante, mediante la
introduccion en sus flotas de VE. Estos vehiculos, dependiendo de sus distintas

modalidades y prestaciones, pueden incorporarse tanto a los servicios de transporte
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publico (ej: microbuses eléctricos en Madrid) como a los servicios de limpieza y recogida
de residuos (flota de URBASER en Barcelona).

Buenas practicas

e El Ayuntamiento de Sevilla ha firmado un convenio con Renault y el Parque Cientifico y
Tecnoldgico Cartuja 93 para impulsar el desarrollo del vehiculo eléctrico dentro del parque
Cartuja 93. El convenio sefiala que las empresas que estan ubicadas en el Parque Cientifico
y Tecnoldgico de Cartuja 93 utilizaran para su movilidad interna exclusivamente vehiculos
eléctricos.

e En Madrid, la Empresa Municipal de Transporte cuenta desde 2008 con 20 minibuses
eléctricos y no volvera a comprar ningun vehiculo diésel para su flota, por ser este
combustible el principal causante de la contaminacién por diéxido de nitrégeno

e El Ayuntamiento de Barcelona prevé aumentar la flota publica de VE hasta alcanzar 378
unidades en el afio 2012 (desde las 55 unidades actuales). Asi mismo, el objetivo es ampliar
el nimero de ciclomotores eléctricos dentro de la flota publica y negociar la incorporacion
de vehiculos hibridos enchufables en flotas y car-sharings (modelos de uso compartido de
vehiculos).

e En el municipio de Tras Cantos (Madrid) se han presentado los tres primeros autobuses
hibridos que se incorporan a la flotas de vehiculos del Consorcio Regional de Transporte de
la Comunidad de Madrid. El objetivo es que, antes de 2014, un 10% de la flota de autobuses
tengan unas caracteristicas medioambientales especiales.

Vehiculo eléctrico destinado al servicio de limpieza urbana

Fuente: URBASER
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Asimismo, los Ayuntamientos, ademds de crear un marco favorable a la introduccién del
VE adaptando sus normativas, desarrollando iniciativas de sensibilizacién y comunicacion,
o limitando el acceso de vehiculos de combustion a los centros histéricos de las ciudades,
pueden reforzar su rol demostrativo en la incorporacién de nuevas tecnologias
incorporando VE a sus coches de representacion oficial (hibridos enchufables) o instalado
puntos de recarga en los edificios municipales para cubrir las necesidades de la flota

publica o de los VE que sean adquiridos por los empleados.

En definitiva, por su intensa conexidn con el entorno urbano los Ayuntamientos cuentan
con potentes herramientas para ejercer un relevante papel catalizador para la
modernizaciéon de la movilidad y el avance en términos de sostenibilidad que supone la

introduccion del VE en las ciudades.
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Buenas practicas

* Red Espafiola de Ciudades por el Clima

La Red Espafola de Ciudades por el Clima es la Seccion de la Federacion Espafiola de
Municipios y Provincias (FEMP) que aglutina a las ciudades y pueblos comprometidos
con el desarrollo sostenible y la proteccion del clima. El objeto de la Red es
convertirse en un foro de intercambio de conocimientos y experiencias, asi como en
un instrumento de apoyo técnico para los Gobiernos Locales espafioles, ofreciéndoles
herramientas que les permitan alcanzar un modelo de desarrollo sostenible.

Imagen de la Red Espafiola de Ciudades por el Clima

*
P~ xR
) * FEMP %
_Red Espanola de Ak
(iudades por el Cima FEDERACION ESPAROLA DE
MUNICIPIOS Y PROVINCIAS

La Red articula el protagonismo de las Entidades Locales en la gestion ambiental,
permitiendo que aborden problemas globales, que exceden el dmbito municipal,
desde el punto de vista normativo, técnico, divulgativo, etc. Entre sus ejes basicos de
actuacion, figura la movilidad sostenible, aspecto estrechamente ligado al vehiculo
eléctrico, como se puso de manifiesto en la jornada “El Vehiculo Eléctrico en los
Municipios Espaiioles” celebrada en el marco de la VI Asamblea de la Red Espafiola
de Ciudades por el Clima, que tuvo lugar durante los dias 15 y 16 de junio de 2010.
Esta jornada permitié conocer de primera mano las experiencias que estan realizando
algunos de los municipios espafioles pioneros en esta materia, como Vigo, Gijon,
Sevilla o Madlaga, ademds de los avances que esta realizando la industria
automovilistica para mejorar las prestaciones de los vehiculos eléctricos.

*  Grupo C40

En la actualidad, la Iniciativa Clinton sobre el Clima (Clinton Climate Initiative —CCI-)
constituye una plataforma de colaboracion para apoyar los esfuerzos de 40 grandes
ciudades en materia de consumo energético sostenible y reduccion de emisiones
entre los que se encuentra la introduccién del VE.

Imagen del Grupo C40

CITIES A

CLIMATE LEADERSHIP GROUP
Fuente: C40 Cities 2010

El grupo C40, ha seleccionado casos de éxito en materia de movilidad sostenible y
vehiculo eléctrico e hibrido, como muestran las buenas practicas identificadas en
ciudades como Paris, San Francisco y Estocolmo.
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Fuente: C40 Cities 2010

Green eMotion: Este proyecto demostrativo forma parte de la seccién de Transporte
del Séptimo Programa Marco de Investigacion y Desarrollo Tecnoldgico, principal
instrumento de la Unién Europea en materia de financiacion de la investigacion.

El proyecto consiste en el desarrollo de experiencias demostrativas ubicadas en
municipios o regiones donde se pretende poner en practica distintas soluciones
tecnoldgicas relacionadas con la movilidad eléctrica, agrupando aspectos como la
gestion inteligente de la red, los servicios TIC, las infraestructuras de recarga o los
propios vehiculos eléctricos. El objetivo es definir un marco conceptual eficaz para el
desarrollo a gran escala del vehiculo eléctrico, a través de soluciones estandar
operativas a escala de toda la Unién Europea. En este proceso, participaran 42 socios
entre los que figuran importantes empresas industriales (Areva, Better Place, Bosch,
IBM, SAP, Siemens), energéticas (EDF, Endesa, Enel, ESB, Eurelectric, Iberdrola, RWE,
etc.), fabricantes de automoviles (BMW, Daimler, Nissan, Renault), municipios
(Barcelona, Berlin, Copenhague, Cork, Dublin, Malaga, Malmo, Roma), Universidades
y centros de investigacion (Cartif, Cidaut, DTU, ECN, Tecnalia, etc.), entre otros
relevantes agentes.

Ciudades participantes en el proyecto Green eMotion

Demonstration Regions (in 2011) SIEMENS

EU-wide demonstration features:
Consumerlabel/ EU clearing House/ Standards and interoperability / Cross-boarderrally

Strasbourg Karlsruhe/Stuttgart

# Electric Vehicles (EVs): 100 #EVs: 40 Copenhagen, Bornholm, Malmé
Special features: Plug-in hybrid Special features: Smart Grid features, #EVs: 2,500 — 3,500

vehicles, cross boarder optimised bi-directional charging, # Charging spots: 3300 - 4500
connection with cross-border connection with Special Features: Battery
Karlsruhe / Stuttgart Strasbourg swopping, cross-boarder traffic

Berlin

#EVs: 100

# Charging spots: 3600

Special features: Largest integrated
project worldwide testing business

Ireland (Dublin, Cork) /
#EVs: 2,000
# Charging spots

3525 (private and public) Copenha

Special features: DC charging

. Born 1 Malmé
stations, kWh billing system,
supplier choice (@ Dublin erlin

models and consumer behaviour

Madrid Eors \. Karlsruhe/Stuttgart
#EVs: 10 Barcelona
e LT e L

pecial features: Advance :
REdS \rtneg!Tnon 7ludies, smart @® Pisa Sg:lﬁl:zléiiazt:;e::fs{:ct‘;gr:zblmy
grid integration etc i . -
—— Barcelons Roma motorbike demonstration, EVS27
#EVs: 30 i
# Charging spots: 50 ® Murcia Kozani | | . Rome, Pisa)
Special features: Embedment Malaga z a/s 100 e
in Smart City concept, V2G, arging spots
526, DC charging stations Special features: System approach enabling

innovative services and user interfaces, kWh billing
system, altemative business models testing

@ Existing region region o ipalities involved in Green eMotion
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5.3 Fase de control y evaluacion

Control y evaluacidn interno

N Desarrollo de un sistema de seguimiento y control.

Sistema de indicadores que permitan la evaluaciéon, de manera periddica, del
cumplimiento de los objetivos fijados en la estrategia municipal de
introducciéon del vehiculo eléctrico, disenada en la fase de Preparaciéon o
Planificacion. Incorporara, entre otras, medidas para el monitoreo de la red
de puntos de recarga, control de las ratios de incorporacion de VE en las flotas
municipales, adaptacion de los textos normativos, etc.

Cumplimiento de la normativa por los usuarios

Asimismo, debera desarrollarse un sistema de vigilancia del cumplimiento de
la/las normativa/s relacionada/s por parte de los usuarios de los vehiculos
eléctricos, con las consiguientes sanciones al incumplimiento de la/las
mismas.

Evaluacion de la contribucion a la sostenibilidad

Por ultimo, se llevara a cabo una evaluacidon periddica del impacto del
vehiculo eléctrico sobre la calidad ambiental de la ciudad y sobre el modelo
de movilidad (el vehiculo eléctrico no es un fin en si mismo, sino que debe ser
un instrumento para mejorar la calidad de vida de las ciudades y su
competitividad).

Control y evaluacién externos

El cumplimiento de los objetivos fijados en la estrategia de introduccién del VE,
permitird al municipio adquirir el Sello “Ciudad con Movilidad Eléctrica” promovido por

el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.

Sin embargo, esta concesidon no se concederd ad infinitum, sino que contemplard
condiciones dinamicas, que incrementardn el umbral de exigencia de los requisitos
para la conservacién del sello, con el objeto de que mantenga su representatividad y

prestigio como galardén urbano.
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A continuacidn se presenta los criterios que conforman el proceso de valoracion para
la obtencién del Sello “Ciudad con Movilidad Eléctrica”, distinguiendo entre dos

tipologias de criterios: “criticos” (o de obligado cumplimiento) y “valorables”.

El Sello “Ciudad con Movilidad Eléctrica” tiene como objetivo distinguir a aquellos
Municipios ejemplares en la promocién de la movilidad eléctrica en general y del
vehiculo eléctrico en particular, siempre y cuando, éstos cumplan unos requisitos

previamente establecidos en el Procedimiento de Concesién.

Estd dirigido a municipios de mas de 50.000 habitantes que deseen evidenciar su
compromiso por la promocién del vehiculo eléctrico. No obstante, podrdn ser incluidos
otros solicitantes de menor tamafio, ya que la inclusién dependerd de la actuacion/es
que hayan promovido a favor del vehiculo eléctrico. La decisidn final de concesion del

Sello, serd responsabilidad de un Comité de Evaluacion.

Imagen identificativa de “Ciudad con movilidad eléctrica”

Fuente: IDAE
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La adhesiéon al Sello compromete al Municipio a un posicionamiento favorable y

proactivo para:

Contribuir a la viabilidad técnica y energética de la movilidad eléctrica en sus
entornos urbanos, y particularmente en la promocidn del Vehiculo Eléctrico.

Introducir progresivamente la movilidad eléctrica en el parque movil
municipal, en las empresas de transporte publico y, con caracter general, en
las empresas concesionarias de servicios publicos.

Favorecer el desarrollo de una red de infraestructura de recarga eléctrica que
dé viabilidad a la progresiva introduccion de un parque mavil eléctrico, tanto
publico como privado.

Adaptar las normativas y los procedimientos administrativos municipales
para facilitar la implantacion generalizada de los vehiculos eléctricos asi como
de la infraestructura vinculada al vehiculo.

Habilitar medidas de discriminacion positiva que favorezcan el uso del
vehiculo eléctrico e hibrido enchufable en detrimento del vehiculo térmico
convencional.

Implicar a las empresas del sector privado en la introduccion del vehiculo
eléctrico.

Realizar campafias de promocidn y de difusidn de las ventajas que reporta la
movilidad eléctrica en ambito urbano.

El Sello se otorgard anualmente y se ird renovando una vez comprobada la vigencia del
compromiso suscrito y verificada la implicacién del municipio con los objetivos de

impulso del VE.
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CRITERIOS CRITICOS

Tener VE en la flota de autobuses y/o en el Parque Mévil Municipal

Tener infraestructura de recarga publica de VE

CRITERIOS VALORABLES

Existe una estrategia municipal para favorecer la introduccion del VE

Puesta en marcha de plataformas, oficinas o estructuras favorables a la promocion del VE mediante la colaboracion y
participacién publica

Existencia de acuerdos con empresas relacionadas con la movilidad eléctrica para la promocién del VE

Valoracidn favorable al VE en licitaciones de prestacion de servicios publicos

Tienen autobuses eléctricos/hibridos en el servicio publico de transporte

Desarrollo de normativa especifica para la implantacion de infraestructura de carga en el sector edificatorio

Bonificaciones/gratuidad de aparcamiento publico en zona SER
Bonificaciones/gratuidad Tarjeta Residente
Bonificaciones en aparcamientos publicos

Plazas de aparcamiento reservadas a VE

Circulacién permitida al VE en zonas/carriles especiales o restringidos al VT

Ventajas a la carga y descarga de mercancias con VE

Bonificacién al Impuesto de Vehiculos de Traccién Mecanica (IVTM) del VE

Bonificacion en el IAE a empresas que establezcan planes de transporte (PTTs) basados en VE

Realizacion de campafias de promocion favorables al VE

Organizacidn de eventos (jornadas, congresos, ferias) sobre el VE
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Anexo A. Objetivos municipales:

infraestructuras de recarga y VE en circulacion
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A continuacién se muestran los objetivos anuales de instalacidn de puntos de recarga
(PDR) y de numero de vehiculos eléctricos (VE) en circulaciéon para los municipios
urbanos espafoles. Dichos objetivos son aplicables al conjunto de municipios
espafioles.

Las estimaciones anuales de instalacién de puntos de recarga y nimero de VE que se
indican a continuacion tienen en cuenta las previsiones/objetivos de la Estrategia
Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia, elaborada por el Ministerio
de Industria, Turismo y Comercio.

Esta Estrategia considera como objetivo alcanzable que en 2014:

- la matriculacion de los VE alcance las 110.000 unidades (aprox. el 7% del
mercado cifrado en 2008)

- existan 250.000 vehiculos eléctricos (1% del parque de 2008) en circulacion en
Espafia.

-y la red de recarga alcance un total de 343.350 puntos, distribuidos de la
siguiente forma:

= 62.000 puntos de recarga en domicilios particulares;
= 263.000 puntos en aparcamientos de flotas;

= 12.150 en aparcamientos publicos, y

* 6.200 en vias publicas.

Ademads, se prevé instalar, a partir del 2011, un punto de carga rapida por cada
400 puntos de carga de vehiculos particulares, por lo que en el horizonte 2014
se alcanzarian 160 estaciones de carga rapida.
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OBJETIVOS DE PDR PARA CIUDADES

2010 2011 2012 2013 2014

343.850 uds.

203.350 uds.

108.850 uds.

46.600 uds.

10.750 uds.

140.500

Nota: el valor sobre la columna corresponde al objetivo acumulado, mientras que el valor situado al pie de la
columna corresponde al objetivo anual.

Obje O globale dade
Afos 2010 2011 2012 2013 2014 alore
Demostracién MOVELE 500 ’ ados a 2014
Infraestructura vinculada 10.000 35.000 60.000 90.000 130.000 325.000
Particulares (domicilios) 1.000 3.500 7.500 15.000 35.000 62.000
Flotas (aparcamientos de empresa) 9.000 31.500 52.500 75.000 95.000 263.000
Servicios de recarga normal 250 850 2.250 4.500 10.500 18.350
Via publica 100 350 750 1.500 3.500 6.200
Otros lugares (Centros comerciales, d& 5, 500 1,500 3.000 7.000 12.150
ocio, aparcamientos publicos
Servicios de carga rapida 10 20 40 90 160
Total anual 10.750 35.850 62.250 94.500 140.500 343.850
Acumulado 10.750 46.600 108.850 203.350 343.850
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OBJETIVOS DE VE EN CIRCULACION PARA CIUDADES

2011 2012 2013 2014

252.000 uds.

142.000 uds.

72.000 uds.
22.000 uds.

Nota: el valor sobre la columna corresponde al objetivo acumulado, mientras que el valor situado al pie de la
columna corresponde al objetivo anual.

Objetivos n2 VE Ciudades

Afos 2010 2011 2012 2013 2014
Demostraciéon Movele 2.000
Particulares 2.000 5.000 10.000 20.000
Flotas 18.000 45.000 60.000 90.000
Total anual 2.000 20.000 50.000 70.000 110.000
Acumulado 2.000 22.000 72.000 142.000 252.000
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Anexo B. cuia para la modificacion de

Ordenanzas Municipales
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Introduccion

El presente modelo de Ordenanza municipal para la introduccidn del vehiculo eléctrico
a escala urbana ha sido realizado con el objetivo de facilitar el proceso de adopcién de
nueva normativa para todos aquellos ayuntamientos interesados en promover la
movilidad eléctrica en sus ciudades.

La metodologia utilizada en la elaboracion de este modelo de Ordenanza ha sido
principalmente:

a) Estudio e incorporacién de la normativa municipal de promocion de la
movilidad eléctrica aprobada en ciudades espafiolas, como la bonificacion en la
cuota del Impuesto de Vehiculos de Traccién Mecdnica a vehiculos eléctricos y
la exencidn de la tasa de estacionamiento, vigentes entre otras, en el
Ayuntamiento de Madrid;

b) Estudio del programa de Westminster (Gran Londres), pionera en la promocion
de la movilidad eléctrica, e incorporacion de algunas de sus caracteristicas
como la limitacién a 4 horas de recarga por plaza de estacionamiento y la
exencion de la tasa de obtencion del distintivo de estacionamiento como
residente;

c) Estudio de diversas ordenanzas municipales en materia de regulacién del
estacionamiento, tasas de estacionamiento y fiscalidad local;

d) Estudio de la legislacion vigente en materia de haciendas locales y transporte, y
dentro de ese marco legal, proposicion de nueva normativa como la
bonificacion del IAE a empresas que emprendan planes de transporte basados
en el vehiculo eléctrico, y la adopcién de criterios de sostenibilidad en la
compra publica de vehiculos.

Este modelo de Ordenanza ha sido elaborado con el fin de proporcionar un compendio
de medidas a los ayuntamientos, y si bien se ha tratado de diferenciar algunas de ellas
en funcion de la poblacién de los municipios -como los ratios de implantacion de la
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infraestructura de recarga-, en general las medidas presentadas no establecen
diferencias por tamafos de ciudad. La decision de cuadles de las medidas aqui
presentadas son aplicables a un determinado municipio va mas alla del alcance de este
trabajo y corresponde a terceras personas ajenas a los autores.

Dentro de la limitaciéon de proporcionar un modelo con caracter general, este trabajo
se centra en desarrollar al maximo posible los aspectos normativos de las medidas
planteadas, si bien hay aspectos que al depender de factores externos (como por
ejemplo el Gestor de Carga de cada municipio, la aprobacion de legislacién
supramunicipal, etc.), son planteados Unicamente en forma de recomendacion. Los
aspectos de tramitacién administrativa de las medidas dependen necesariamente de
la estructura interna de cada Ayuntamiento, y por ello son sélo esbozados.

Por ultimo, sefialar que segln se establece en diversos articulos de la Ley Reguladora
de las Haciendas Locales, sélo las ordenanzas fiscales (en su dmbito competencial y
respetando la normativa estatal y autondmica sobre la materia) pueden regular
cuestiones que afecten a los tributos locales, como son los beneficios fiscales,
exenciones, infracciones y sanciones tributarias, entre otros. Dado que este modelo de
Ordenanza es del tipo general y no fiscal, las medidas de caracter fiscal recogidas en
los capitulos 4 a 7 deberan regularse a través de sus correspondientes ordenanzas
fiscales especificas.
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Preambulo

Este preambulo se presenta a modo de introduccién y tiene por objeto exponer los
motivos que llevan este Ayuntamiento a elaborar la presente Ordenanza, asi como a
establecer los fundamentos legales y administrativos en los que descansa dicha
Ordenanza.

|
Exposicion de motivos

La promocidn de un desarrollo mas sostenible se enfrenta con retos relacionados con
nuestro modelo energético, los modos predominantes de transporte motorizado y el
patrén actual de asentamiento territorial.

El sector energético espafiol tiene una tasa de dependencia en fuentes energéticas
extranjeras situada en el entorno del 78%, muy por encima de la media europea que es
de alrededor del 55%. Dentro de ese consumo, casi la mitad proviene de productos
petroliferos, un porcentaje también superior a la media de la UE.

Dentro del sector energético, el transporte contribuye de forma crucial a nuestra
demanda de petréleo. En Espafia, el transporte rodado es responsable del 70% de toda
la demanda de petréleo y es el sector que mas energia consume, alrededor de un 38%
del total de la producida, con una tendencia claramente al alza en los ultimos afios
directamente ligada al incremento del parque automovilistico. Ademas, es uno de los
sectores mas contaminantes que ya genera entre un cuarto y un tercio de todas las
emisiones de nuestro pais. El incremento de los vehiculos de gasoil que se ha
producido en el parque automovilistico espafiol desde 1990 ha influido en el
incremento de particulas metdlicas en suspension (PM) y de la concentracion de éxido
de nitréogeno (NOx) y en el ambito local, un gas que esta directamente ligado a la
incidencia de enfermedades cardiovasculares mortales®.

Asi pues, la mejora de la eficiencia energética en el sector del transporte es objetivo
prioritario de la Unidn Europea y de sus estados miembros dentro de las medidas
orientadas a la mitigacién y adaptacién al cambio climatico. Dentro del sector

%8 Fuentes: Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Cambio Climdtico y Energias Limpias, Octubre
2007 y Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Medio Ambiente Urbano, Borrador Noviembre 2007
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transporte, las areas urbanas albergan a alrededor del 80% de la poblacién europea y
en ellas sucede una gran parte del total del transporte rodado. Se estima que la
conduccién urbana contribuye en torno al 8% de todas las emisiones GEI en Espaia. La
puesta en marcha de politicas de movilidad sostenible a nivel urbano desempefia un
papel primordial a la hora de alcanzar los objetivos de reduccidon de emisiones de gases
de efecto invernadero y abre un abanico de posibilidades para la introduccién de
nuevas tecnologias, mas limpias y eficaces?’.

Existe cierto consenso en que la movilidad eléctrica es, de todas las tecnologias no
contaminantes, la que estd mas cerca del mercado y en el dmbito de las ciudades esta
considerada como una opcién de notable potencial por sus ventajas energéticas,
econdmicas y ambientales: es mas eficiente porque es mas barata (cuesta alrededor
de 1,5 euros por cada 100 km); puede incorporar fuentes energéticas limpias y
renovables; mejora la eficiencia del sector eléctrico en la medida que reduce la
diferencia punta/valle de la curva de demanda; y contribuye a reducir la dependencia
energética en el petréleo, y por tanto el déficit publico.

Se puede afirmar que el avance de los vehiculos eléctricos en los ultimos afios ha sido
notable, con unas prestaciones cada vez mayores que contrastan con sus costes
decrecientes. Si bien la mayor limitacidn a su desarrollo se encuentra actualmente en
la tecnologia de las baterias de idn-litio que ademas de su elevado precio confiere a los
vehiculos una autonomia de alrededor de 200 km, diversos estudios han probado que
alrededor del 80% de los desplazamientos vehiculares en las zonas urbanas europeas
no superan los 30 km diarios, distancias que son asumibles por el rango de autonomia
actual de los vehiculos eléctricos.

Este Ayuntamiento, convencido de los beneficios que acarreara a su sistema urbano en
el medio y largo plazo, ha elaborado la presente Ordenanza con el fin de la favorecer la
introduccion de la movilidad eléctrica en su dmbito urbano a través de la regulacion de
una serie de medidas que se presentan en los capitulos 2 a 8. Estas medidas incluyen:

Capitulo 2: Habilitacion de plazas de estacionamiento dotadas de estaciones de
recarga reservadas a la recarga de vehiculos eléctricos

Capitulo 3: Titulo de legitimacion de usuario de Vehiculo eléctrico

? Fuentes: Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible; PER 2005-2010; Plan Nacional de Asignacién 2008-2012;
Estrategia Espafola de Cambio Climatico
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Capitulo 4: Exencion de la tasa por estacionamiento en determinadas zonas donde el

estacionamiento tenga duracién limitada y esté sujeto a pago

Capitulo 5: Obtencién de una bonificacion en la cuota del Impuesto de Vehiculos de
Traccion Mecanica (IVTM) para vehiculos eléctricos

Capitulo 6: Obtencion de una bonificacion en la cuota del Impuesto de Actividades
Econdmicas (IAE) para empresas que establezcan un plan de transporte basado en
vehiculos eléctricos

Capitulo 7: Exencion de la tasa para la obtencidn del distintivo de estacionamiento
como residente

Capitulo 8: Introduccidon de criterios medioambientales en la politica de compra
publica de vehiculos de transporte
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1l
Fundamentos Legales y Administrativos

Constitucion Espaiiola. La Constitucion Espafiola en su articulo 45 proclama el derecho
a disfrutar de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la persona, asi como
el deber de conservarlo y encomienda a los poderes publicos a velar por una utilizacién
racional de los recursos naturales con el fin de proteger y mejorar la calidad de la vida
y defender y restaurar el medio ambiente.

Ley de Ruido. De acuerdo con lo dispuesto en la Ley 37/2003 del 17 de noviembre, la
“Ley del Ruido”, los ayuntamientos tienen la potestad de prevenir, vigilar y reducir la
contaminacién acustica, todo ello a fin de evitar dafios para la salud, los bienes vy el
medio ambiente, y para tales efectos pueden aprobar normativa sobre ruido y/o
adaptar la normativa existentes en esa materia y en materia de planeamiento
urbanistico a las previsiones de la Ley 37/2003.

Ley de Calidad de Aire. Asimismo, la Ley 34/2007 del 15 de noviembre, de Calidad del
Aire y Proteccién Atmosférica tiene por objeto la prevencion, vigilancia y reduccion de
la contaminacion atmosférica, y establece determinadas obligaciones para los
municipios con poblacién superior a 100.000 habitantes y las aglomeraciones urbanas.
Algunas de ellas incluyen la obligatoriedad de disponer de instalaciones y redes de
evaluacidon publicas sobre los niveles de contaminacién y calidad del aire, y la de
elaborar planes y programas para el cumplimiento de los objetivos de mejora
paulatina de la calidad del aire.

Ley de Haciendas Locales. El Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el
qgue se aprueba el Texto Refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales,
establece que las Entidades Locales tienen la potestad de incluir consideraciones
medioambientales para regular bonificaciones sobre la cuota de algunos de los
impuestos municipales, incluyendo el Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecdanica
(IVTM) (articulo 95) y el Impuesto de Actividades Econdmicas (articulo 88).

Ley de Bases de Régimen Local. De forma relacionada, el Texto Refundido de la Ley
Reguladora de las Bases de Régimen Local, aprobada por Real Decreto Legislativo
781/1986 de 18 de abril, establece que la ordenacion del trafico de vehiculos y de
personas en las vias urbanas serd competencia de las Entidades Locales las cuales la
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ejerceran dentro del limite establecido por la legislacion del Estado y de las
Comunidades Auténomas.

Ley de Trafico. Por otra parte, y en materia de trafico, el Texto Articulado de la Ley de
Trafico, Circulacidn de Vehiculos a Motor, y Seguridad Vial, aprobada por Real Decreto
Legislativo 339/1990 de 2 de marzo, en su articulo 7 atribuye a los municipios la facultad
de regular mediante disposicion de caracter general los usos de las vias urbanas.

En materia especifica de movilidad, en los Ultimos afios se han venido produciendo una
serie de desarrollos orientados al avance y la promocién de la movilidad eléctrica en
nuestro pais.

Plan de Accién 2008-2012 (E4). El Consejo de Ministros de 20 de julio de 2007 aprobd
el Plan de Accion 2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en
Espafia 2004-2012. Dicho Plan se articula en base a convenios de colaboracion que el
Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE) firma en cada ejercicio
con las Comunidades Auténomas para la ejecucion de las medidas de ahorro y
eficiencia energética en los distintos sectores. En el caso del transporte, hay medidas
especificas de apoyo econdmico a aquellos ayuntamientos o empresas que implanten
redes de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, de uso publico o restringido, con
un nimero minimo de puntos.

Plan de Activacion del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-2011. Manteniendo el
marco presupuestario y de objetivos del Plan de Accién 2008-2012 (E4), el 1 de agosto
de 2008 se aprobd el Plan de Activacién del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-
2011. A través de este ultimo se desarrollan un conjunto de medidas destinadas a
lograr, una vez implementadas, reducir el consumo de energia en Espafia en 44
millones de barriles de petrdleo y mejorar la eficiencia energética en la senda marcada
por los paises de nuestro entorno, favoreciendo con ello el cumplimiento de los
objetivos energéticos y medioambientales suscritos. Dentro del paquete de medidas
de movilidad contenidas dentro del citado Plan se incluye el desarrollo de un proyecto
de demostracidn de la viabilidad técnica, energética y econdmica de la introduccion de
flotas de vehiculos eléctricos en algunos municipios espafioles y la habilitaciéon de una
mayor cantidad de recursos econdmicos para financiar proyectos estratégicos de
ahorro y eficiencia energética.

Proyecto piloto MOVELE. En el marco del Plan de Activacion del Ahorro y la Eficiencia
Energética 2008-2011, el IDAE aprobd llevar a cabo un proyecto piloto de
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demostracién en el ambito urbano, conocido como Proyecto MOVELE, con el objetivo

de implantar un minimo de 2.000 vehiculos eléctricos y al menos 500 puntos de
recarga en distintas ciudades espafolas dentro del horizonte temporal 2009-2010.
Sevilla, Madrid y Barcelona han sido las tres ciudades espafiolas pioneras en este
ambito, y estan siendo seguidas por otras de menor tamafno que se estan acogiendo a
las ayudas para la cofinanciacion de redes piloto de recarga incluidas por el IDAE en los
Convenios de Colaboracion con las Comunidades Autdnomas 2008-2012.

Tabla descriptiva de los objetivos del Plan Movele

Datos basicos de la red piloto Movele (2010)

Madrid Barcelona Sevilla TOTAL

Puntos de recarga (uds) 280 191 75 546

Inversion (€) 1.366.000 638.000 288.000 2.032.500

Apoyo IDAE 586.000 277.000 114.000 977.000
Fuente: IDAE

Directiva de promocion de vehiculos limpios. La Directiva 2009/33 CE de 23 de abril
de 2009 relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes establece una serie de criterios relacionados con la compra
de vehiculos limpios y eficientes por las administraciones publicas, que debera estar
traspuesta a la legislacion de los paises miembros antes del 4 de diciembre de 2010. La
medida n? 2 del Plan de Accion 2010-2012 de la Estrategia Integral de Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Espafia (presentada mas abajo), persigue precisamente esta
trasposicidon y sefiala que se llevara a cabo en el ambito de la Ley de Economia
Sostenible que se encuentra en el momento de elaboracién de esta Ordenanza en
tramitacién parlamentaria. A partir de la instrumentacion normativa de esta Directiva,
todos los concursos publicos y asociados a servicios publicos que supongan la
adquisicion de vehiculos deberan tomar en consideracién en los baremos de seleccidon
el coste energético y medioambiental asociado a cada opcién en toda la vida del
mismo, aspecto que tendra consecuencia significativas a favor de aquellos vehiculos
mas eficientes energéticamente, como son los vehiculos eléctricos.

Modificacion Ley Propiedad Horizontal. La Ley 18/2009 del 23 de noviembre de
medidas de fomento y agilizacién procesal del alquiler y de la eficiencia energética de
los edificios, en su articulo 3, modifica la Ley 49/1960 de 21 de julio de Propiedad
Horizontal. Esta modificaciéon estd orientada a facilitar que aquellos vecinos que
habitan en comunidades de propietarios puedan instalar puntos de recarga en su plaza
de aparcamiento dentro del aparcamiento del edificio, facilitando la adopcién de
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acuerdos para la realizacién de obras y la instalacion de equipos o sistemas que tengan
por finalidad mejorar la eficiencia energética del edificio.

Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espaia.

Mas recientemente, la Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Espafa, fue aprobada por el Gobierno en Abril de 2010. La Estrategia Integral es una
apuesta clara por fomentar el desarrollo del vehiculo eléctrico en Espafia, por su
importancia crucial en el sector industrial espafol, como elemento clave para la
reduccion del nivel de dependencia energética del petréleo de nuestro pais y de las
consiguientes emisiones nocivas a la atmdsfera, y también para la promocion de un
patrén de desarrollo econdmico mas sostenible.

El objetivo de la Estrategia es alcanzar una flota de 250.000 vehiculos eléctricos
circulando por nuestras calles y carreteras a finales de 2014, a través de cuatro
grandes programas: (1) Impulso de la demanda y promocion del uso del VE; (2)
Fomento de la industrializacion y el 1+D; (3) Desarrollo de la infraestructura de carga y
su gestion energética; y (4) Actuaciones horizontales. Para tan importante desafio, la

III

Estrategia cuenta con el acuerdo “integral” de mas de 60 actores publicos y privados
claves del sector automocién, energético, financiero, ciudadano y de [+D+i
involucrados en el desarrollo de la movilidad eléctrica en nuestro pais, ademads de

miembros de seis Ministerios, Presidencia del Gobierno y la FEMP.

Plan de Accion de Impulso del Vehiculo Eléctrico 2010-2012.

La Estrategia de impulso para el vehiculo eléctrico serd articulada mediante la puesta
en marcha de dos Planes de Accion (2010-2012 y 2012-2014) que definirdn de modo
preciso las medidas a desarrollar para alcanzar los objetivos sefialados. La presente
Ordenanza se encuadra plenamente dentro de las medidas 3 y 4 recogidas en el Plan
de Accién 2010-2012 definidas como:

* Accion 3: Identificacion y promocion de la demandas de flotas urbanas: El
objetivo de esta Accidn consiste en identificar individualmente las flotas
susceptibles de renovacion mediante VE, en un nimero de 30.000 vehiculos
eléctricos.

* Accion 4: Articulacidon de las ventajas urbanas del Vehiculo Eléctrico. Dentro de
las cuales se persigue elaborar una Guia de Buenas Practicas urbanas de
fomento de los VE, la creacion de un Sello de “Ciudad con Movilidad Eléctrica”,
como forma de reconocimiento publico del esfuerzo de los municipios, la firma
de un acuerdo especifico con la FEMP para su difusién y promociéon vy el
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compromiso para la puesta en marcha de estas ventajas urbanas en cada una
de las 145 ciudades de mas de 50.000 habitantes.

Asimismo, el Plan de Accién define un conjunto de acciones administrativas de enorme
repercusion en el fomento del vehiculo eléctrico, entre las que cabe destacar:

Gestor de cargas. El Real Decreto-ley 6/2010 de 9 de abril de medidas para el
impulso de la recuperacion econémica y el empleo, modifica en sus Articulos
23y 24, los articulos 1, 9, 11 y 14 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del
Sector Eléctrico. Con esa modificacion, se crea la figura del Gestor de cargas
definido como “sociedades mercantiles que, siendo consumidores, estan
habilitadas para la reventa de la energia eléctrica para servicios de recarga
eléctrica, asi como para el almacenamiento de energia eléctrica para una
mejor gestion del sistema eléctrico”. Con la creacion de esta figura se permite
ejercer libremente la comercializacién y los servicios de recarga energética en
los términos previstos en la presente Ley; ademads su régimen econdmico
vendrd determinado por las condiciones que se pacten entre las partes.

Tarifa de acceso Supervalle. Para resaltar las ventajas econémicas de uso de
los vehiculos eléctricos y facilitar la recarga de los vehiculos eléctricos en
aquellos momentos que mas benefician al sistema eléctrico (periodos de valle),
el Gobierno ha creado un nuevo tramo horario (pendiente de publicacidn)
dentro de las tarifas de acceso con una duracién de 6 horas, que deberd
permitir a las empresas comercializadoras de energia eléctrica aplicar tarifas
especiales.
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Capitulo 1
Disposiciones Generales

Articulo 1: Objeto

La presente Ordenanza tiene por objeto la creacidn de una serie de medidas

orientadas a fomentar la introduccion y el uso de vehiculos eléctricos. Para tales

efectos, la presente ordenanza regula:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

La habilitacion de plazas de estacionamiento dotadas de estaciones de
recarga dedicadas exclusivamente a la recarga de vehiculos de motor
eléctrico;

Las normas de estacionamiento aplicables a los vehiculos de motor
eléctrico dentro de las zonas de servicio de estacionamiento regulado
definidas por el ayuntamiento;

La creacion de un titulo de legitimacidn como usuario de vehiculo eléctrico
para el disfrute de los derechos y beneficios descritos en la presente
Ordenanza;

Las bonificaciones aplicables a los vehiculos de motor eléctrico en el abono
de la tasa para el estacionamiento dentro de las zonas de servicio de
estacionamiento regulado definidas por el Ayuntamiento;

Las bonificaciones aplicables para los vehiculos de motor eléctrico en el
abono de la cuota del Impuesto sobre los Vehiculos de Traccion Mecanica;
Las bonificaciones aplicables en el abono de la cuota del Impuesto de
Actividades Econdmicas a las empresas que establezcan un plan de
transporte basado en vehiculos eléctricos;

Las bonificaciones aplicables a los vehiculos de motor eléctrico en el abono
de la tasa para la obtencion del distintivo de estacionamiento como
residente;

Los criterios medioambientales a incorporar en la adquisicion de vehiculos
de transporte del Ayuntamiento;

Las infracciones derivadas del incumplimiento de las normas establecidas.

Los términos de estas medidas se detallan en los capitulos 2 a 8.

Es importante destacar que los derechos y beneficios referidos en esta Ordenanza

estan diseflados para incentivar a los usuarios en su transicion hacia la movilidad
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eléctrica en la medida en que esta opcién de movilidad resulta, en el momento de

elaboracidon de esta ordenanza, mas cara que la opcidn de la movilidad basada en
combustibles fosiles.

En funcion de la evaluacion y monitorizacién de resultados de las medidas a adoptar
y/o de la aparicion de nuevos desarrollos en la materia, este Ayuntamiento se
reservara el derecho a modificar los términos de esta Ordenanza en fases sucesivas.

Articulo 2: Ambito

La presente Ordenanza sera de aplicacion dentro del término municipal del
Ayuntamiento de [ ].

Articulo 3: Definiciones

Las determinaciones de esta Ordenanza son de aplicacién a los vehiculos de las
siguientes categorias: motocicletas, cuadriciclos, turismos o comerciales de menos de
6.500 kg de MMA (masa maxima autorizada) y microbuses, y que, a su vez, dispongan
de las siguientes tecnologias®:

Vehiculos eléctricos (BEV): Esta familia de vehiculos solamente dispone de uno o
varios motores de traccion eléctricos y el suministro de energia a los mismos procede
de sistemas de acumulacién de energia eléctrica a bordo del vehiculo, especialmente
baterias. La recarga de estos dispositivos de acumulacion de energia eléctrica se lleva a
cabo exclusivamente a partir de la red eléctrica, aunque disponen de sistemas de
recuperacioén de la energia de frenada en el propio vehiculo.

Vehiculos hibridos enchufables (PHEV): Aquéllos que, entre sus distintos modos de
funcionamiento, disponen también de capacidad de traccidn Unicamente eléctrica, con
una capacidad de acumulacion de energia en las baterias mediante alimentacién de la
red general eléctrica, tal que la autonomia en el modo sélo eléctrico sea superior a los
20 km.

%8 E| 4mbito se ha hecho coincidente con el de la Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Espaia, Abril 2010.
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Vehiculos eléctricos de autonomia Extendida (E-REV): Tienen las mismas

caracteristicas que los vehiculos eléctricos de bateria pero llevan ademas otra fuente
segundaria que funciona como un generador interno que recarga las baterias y
alimenta el motor eléctrico de tracciéon permitiendo aumentar la autonomia del
vehiculo. Debemos hacer hincapié que los llamados vehiculos hibridos (HEV — Hybrid
Electric Vehicles) no se consideran en esta Ordenanza de promocion del VE, ya que por
sus caracteristicas usan Unicamente como fuente energética combustibles fdsiles y no
permite la carga de la bateria por una fuente exterior de electricidad.

Punto de recarga o estacion de carga: Todos los equipos para suministrar corriente a
vehiculos eléctricos, instalados en un(as) envolvente(s), con funciones de control
especiales y situados fuera del vehiculo tal como se define en la norma UNE EN-61851-
1. Los puntos de recarga podrdn disponer de una o mas tomas de carga.

Infraestructura de recarga: Conjunto de todos los dispositivos fisicos y légicos,
destinados a la carga de vehiculos eléctricos que cumplan los requisitos de seguridad y
disponibilidad, con capacidad de prestar el servicio de carga de forma completa e
integral. La infraestructura de carga incluye las estaciones de carga, el sistema de
control y también los cuadros eléctricos de mando y proteccién y los equipos de
medida, cuando éstos sean exclusivos para la carga de vehiculos eléctricos. No se
consideran parte de la infraestructura de carga los eventuales sistemas informaticos de
tele-asistencia centralizados.
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Capitulo 2
Habilitacion de plazas de estacionamiento dotadas de estaciones de recarga
reservadas a vehiculos eléctricos

Articulo 4: Objeto

Este Ayuntamiento habilitard una serie de plazas de estacionamiento dotadas de
estaciones de recarga para promover la creacion de una infraestructura minima de
recarga en lugares con importancia estratégica dentro de su territorio urbano.

El objetivo de la habilitacion de plazas de estacionamiento dotadas de estaciones de
recarga es ofrecer a los usuarios vehiculos de motor eléctrico la posibilidad de acceder
a la recarga eléctrica en distintos lugares a lo largo del territorio de la ciudad.

Articulo 5: NUmero y localizacién de las plazas de estacionamiento en lugares publicos

En base al grado de implantacion de los vehiculos eléctricos en el momento de
elaboracion de este Modelo de Ordenanza, este Ayuntamiento llevara a cabo las
acciones necesarias para conseguir una red publica de estaciones recarga, sobre la
base de los siguientes ratios:

* Fase 1: Disponer de X estaciones de recarga en la via publica por cada 10.000
habitantes antes de transcurridos seis meses desde la publicacién de esta
Ordenanza.

* Fase 2: Disponer de X estaciones de recarga en la via publica por cada 10.000
habitantes antes de transcurridos 12 meses desde la publicacion de esta
Ordenanza®.

Las estaciones de recarga en la via publica deben ajustarse a la definicién recogida en
el Articulo 3 de la presente Ordenanza. En funcién de la evolucién de la demanda, este
Ayuntamiento se reserva el derecho de ampliar dichos ratios a través de una
modificacion de esta Ordenanza.

2 I . . - e o o .
® Para el establecimiento de estas ratios de puntos de recarga en funcién de la poblacidn de cada municipio, sera
preciso tener en cuenta los umbrales indicados en las tablas de objetivos que figuran en el Anexo A (Objetivos
municipales: infraestructuras de recarga y VE en circulacién).
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En una primera fase, y para promover la visibilidad y accesibilidad de las plazas de
estacionamiento dotadas de estaciones de recarga, este Ayuntamiento optard por
habilitarlas en la proximidad de lugares de gran afluencia del término municipal,
incluyendo centros de trabajo, centros comerciales, hospitales, zonas residenciales,
centros de educacion, centros socio-culturales, asi como en aquellos otros lugares
donde se compruebe que es necesario.

Para ello, y en base a los ratios arriba mencionados, se decide habilitar la cantidad de [
] plazas dotadas de [ ] estaciones de recarga para vehiculos eléctricos en los siguientes
lugares:

Distribucion de estaciones de recarga en via publica, por fase

Ne N2 tomas de N2 tomas
Estaciones  carga de carga
Recarga Interior Exterior
FASE 1, ratio 1:10.000

Direccién y
zona

Localizacion

Localizacion 1

Localizacion 2

Localizacion 3

A W|IN|F

Localizacion 4

FASE 2, ratio 1:10.000

Localizacion 5

Localizacion 6

Localizacion 7

0N

Localizacion 8

TOTALES

Articulo 6: NUmero y localizacién de las plazas de estacionamiento en lugares privados

Para la instalacidon voluntaria de infraestructura de recarga en garajes colectivos
acogidos al régimen de Propiedad Horizontal, este Ayuntamiento se acogerd a las
condiciones previstas a tales efectos por la Ley 18/2009 del 23 de noviembre de
medidas de fomento y agilizacién procesal del alquiler y de la eficiencia energética de
los edificios.

A medida que se vaya aprobando legislacion competente a nivel supramunicipal, el
equipo de gobierno municipal ird adaptando su normativa para exigir la dotacién de
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infraestructura de recarga en todas las viviendas, edificaciones, y aparcamientos de
uso privado y/o publicos, tanto rehabilitados como de nueva construccion.

Para ello, se proponen los siguientes parametros de referencia:

a) Viviendas unifamiliares: Instalacion de un circuito de 16 A por vivienda.

b) Aparcamiento colectivo de uso privado: deberan disponer de X plazas dotadas
de estacion de carga, como minimo, consistente en un circuito de 16 A,
dedicado exclusivamente a vehiculos eléctricos, transcurridos 12 meses desde
la aprobacién de la presente normativa.

c) Aparcamiento colectivo de uso publico: deberan disponer de X plazas dotada
de estacidon de carga como minimo consistente en un circuito de 32-63 A,
dedicado exclusivamente a vehiculos eléctricos.

d) Aparcamiento colectivo de uso publico gratuito: deberan disponer de X plazas
dotadas de estacidn de carga como minimo consistente en un circuito de 32-63
A, dedicado exclusivamente a vehiculos eléctricos.

Articulo 7: Dimensiones de las plazas de estacionamiento en via publica

Las plazas dotadas de estaciones de recarga deberdan tener las dimensiones estipuladas
por la normativa vigente que regula la dotacion de plazas de estacionamiento publica
tanto en linea como en bateria.

Articulo 8: Sefnalizacion de las plazas en via publica

La sefializaciéon de las plazas dotadas de estaciones de recarga en la via publica debera
cumplir al menos las siguientes caracteristicas:

a) El perimetro de la plaza deberd estar claramente delimitado a través de
sefializacion horizontal consistente en una linea de trazo continuo o discontinuo;
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b) En el interior de dicho perimetro debe indicarse de forma visible y legible desde al

menos 5 metros que se trata de una plaza reservada para vehiculos eléctricos.
Dicha indicacién podrd realizarse bien mediante la frase “SOLO VEHICULOS
ELECTRICOS”, bien mediante el simbolo de vehiculo eléctrico.

c) Las plazas de estacionamiento deberan también ser claramente sefalizadas por
medio de una sefial vertical informativa (p.ej. Sefial n2 S-17), una sefial de servicio
(p.ej. Sefial n2 S-122), dos postes sefalizadores, u otro tipo de sefializacién vertical
del estacionamiento reservado. Cualquiera que sea la sefal elegida, deberd estar
acompaiada de una placa que indicard como minimo:

* Que se trata de una plaza reservada exclusivamente para realizar la recarga

Ejemplo de seial S-17 y placa de parking Ejemplo postes senalizadores de zona de parking reservado
reservado para vehiculos eléctricos

Fuente:

Fuente: Elaboracion propia

http.//farm4.static.flickr.com/3657/3361584145_0b8dcc3ba9.jpg?v=0

de vehiculos eléctricos;
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Ejemplo de seiial de e El tiempo maximo permitido de
orientacion de plazas permanencia en dicha plaza (si aplica), y el
dotadas de estaciones de horario durante el cual se limita el tiempo

recarga maximo de permanencia (si aplica).

Se recomienda ademas, que dentro de un radio de
100 metros del punto de recarga, y preferiblemente
en vias principales, se instalen sefiales de orientacion
qgue a través de flechas indiquen la cercania y guien
hacia las plazas de estacionamiento publico
reservadas para la recarga de vehiculos eléctricos.

Articulo 9: Acceso y modalidades de funcionamiento
del servicio de recarga

Acceso al servicio. Dependiendo de las

Fuente:

ificacion [ i recarga instal
lickr.com/photos/8586443@N03/538901 especificaciones de los equipos de recarga instalados

193/ y del Gestor del Servicio de Carga de cada

Ayuntamiento —segun el Real Decreto Ley 6/2010 de
9 de abril la persona fisica o juridica habilitada administrativamente responsable de la
prestacion del servicio de carga mediante la gestion de la infraestructura destinada a
esta finalidad- se recomienda que el acceso al servicio de recarga eléctrica sea
facilitado por una tarjeta habilitada para tal fin.

Segln esta modalidad de acceso, para la realizacion del servicio de recarga el usuario
deberd estacionar su vehiculo en cualquier plaza de estacionamiento publico
habilitado y sefializado a tal efecto y utilizar su tarjeta para activar y/o desactivar en
cada caso la estacion de recarga.
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Tarjeta RFID de Administracion Local
Modalidades de funcionamiento del

Electronica

servicio. El Gestor de Carga
proporcionard las condiciones
detalladas del funcionamiento vy
gestion del servicio de recarga en
cada Ayuntamiento. En todos los
casos, dichas condiciones deberan ser
pactadas con el Ayuntamiento, vy
ajustarse al Real Decreto Ley 6/2010

del 9 de abril.

Fuente: Web del Ayuntamiento de A Coruiia

En base al estudio de programas de
movilidad eléctrica en otras ciudades, este modelo de Ordenanza propone que el
acceso al servicio de recarga eléctrica lo facilite la insercién o aproximacion al punto de
recarga de una tarjeta magnética o de tipo RFID. En principio, podrian habilitarse dos
modalidades de pago:

a) Tarjeta Bono Anual. Su validez seria de un afio renovable. Permite al titular el
acceso ilimitado y gratuito al servicio de recarga, dentro de los términos vy
condiciones de uso del acceso a la recarga establecidas en el Articulo 10 de esta
Ordenanza.

b) Tarjeta Recargable. Es valida mientras disponga de crédito. Permite al titular el
acceso al servicio de recarga sujeto a pago dentro de los términos y condiciones de
uso del acceso a la recarga establecidas en el Articulo 10 de esta Ordenanza.

Las tasas de obtencién de cada modalidad de tarjeta deberan ser estudiadas por el
Gestor de Carga y pactadas por el Ayuntamiento. En las primeras fases de
implantacion, en el establecimiento de dichas tasas debe prevalecer la idea de que el
coste energético del vehiculo eléctrico sea significativamente menor que el de
combustién interna (Programa de Gestion de la Demanda Energética (C2), de la
Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia). Las tasas de
obtencidon de cada modalidad de tarjeta podrian diferenciarse segun las siguientes
categorias:
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Propuesta de desglose de las tasas del servicio de recarga eléctrica

Concepto Coste Tipo de Renovacién

Tasas de adquisicidn de la tarjeta

Obtencién de la Tarjeta .
[ ] euros Ninguna
de acceso
Tasas del servicio de acceso a recarga
Modalidad Bono Anual [ ] euros Anual
Modalidad Recargable [ 1 euros por acceso Seglin consumo

Fuente: Elaboracion propia

Dependiendo de especificaciones de las estaciones de recarga y del sistema
implantado por el Gestor de Carga, es recomendable que las tarjetas de acceso a
recarga sean compatibles con tarjetas de administracion electrénica existentes en el
Ayuntamiento (si aplica) asi como con los parquimetros existentes (si aplica).

Articulo 10: Términos y condiciones de uso de las plazas de estacionamiento dotadas
de estaciones de recarga

Sélo podran estacionarse vehiculos eléctricos para y durante la realizacién del servicio
de recarga. No estd permitido el estacionamiento en dichas plazas a los vehiculos
eléctricos que no estén realizado el servicio de recarga asi como a cualquier otro
vehiculo no eléctrico.

Para favorecer su rotacion, en las plazas de estacionamiento dotadas de estaciones de
recarga dentro de la zona S.E.R. (Servicio de Estacionamiento Regulado) se recomienda
establecer un tiempo maximo de recarga por vehiculo y plaza. De forma similar a otras
ciudades europeas, este Modelo de Ordenanza propone que el tiempo maximo de
recarga por vehiculo y plaza se limite a 4 horas diarias, aplicable durante el horario
correspondiente al estacionamiento regulado en cada ayuntamiento. Fuera de ese
horario, no existira limitacién del acceso al servicio recarga. Ademads, nada impide a un
vehiculo que haya agotado su tiempo maximo diario de recarga en una plaza, el
desplazarse a otra plaza disponible para continuar en ella su recarga eléctrica.

De optarse por esta ultima opcidn, el Gestor de Carga proporcionard alternativas para
hacer efectiva la limitacion de la recarga eléctrica por vehiculo y plaza de
estacionamiento.
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Articulo 11: Incumplimientos y sanciones

Se consideraran infracciones a lo dispuesto en la presente ordenanza:

a) El estacionamiento de vehiculos no permitidos en las plazas reservadas para la
recarga de vehiculos eléctricos;

b) Sobrepasar el tiempo limite diario de recarga (si aplica);

c) El estacionamiento sin estar realizando el servicio de recarga.

Las infracciones a esta Ordenanza tendran la consideracion de leves conforme a lo
establecido en la Ordenanza de Circulacion de este Ayuntamiento, sin perjuicio de que
concurran con cualquier otra recogida en la legislacion vigente. Las sanciones a
imponer por la comision de las infracciones sefialadas se sancionaran conforme a lo
dispuesto en el Reglamento General de Circulacion.
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Capitulo 3
Titulo de legitimacién de usuario de Vehiculo eléctrico

Articulo 12: Objeto

El titulo de legitimacién es un documento de caracter administrativo que expide este
Ayuntamiento como prueba de que su titular es usuario de un Vehiculo Eléctrico (VE)
tal y como recoge el ambito de esta Ordenanza (Articulo 3). La obtencién del titulo de
legitimacion de usuario de vehiculo eléctrico acreditara al titular para el uso y disfrute
de los derechos y bonificaciones que se detallan en el Articulo 14 de la presente
Ordenanza.

Articulo 13: Forma y caracteristicas del titulo

El titulo de legitimacion de usuario de vehiculo eléctrico lo compone la obtencién de
un Distintivo Identificativo de VE, adherente al parabrisas, y que permita el control del
vehiculo durante su permanencia en la via publica. En esta linea, el Ayuntamiento de
Madrid ha aprobado recientemente su titulo de legitimacién llamado “Distintivo

Vehiculo Cero Emisiones”>°

Distintivo Identificativo VE. El Distintivo Identificativo deberd ser adherido en un lugar
visible del parabrisas del vehiculo eléctrico de su titular de forma que sea
perfectamente visible para su control.

De forma similar al distintivo de estacionamiento de residente existente en algunas
ciudades, el formato del Distintivo Identificativo debera reunir al menos las siguientes
caracteristicas:

a) Ser autoadherente;
b) Tendrd unas dimensiones minimasde [ ] mm por[ ] mm;

c) Mostrara el logotipo oficial y el nombre del Ayuntamiento que lo expide;

3% Ordenanza Fiscal Reguladora de la Tasa por Estacionamiento de Vehiculos en determinadas zonas de la Capital y
de delimitacion de la Zona de Estacionamiento Regulado, de 9 octubre 2001. BAM num. 5470 de 22 noviembre
2001. Modificada por Acuerdo Pleno de 23 de diciembre de 2009, BOCM Num. 309 de 30 diciembre 2009 (fasciculo
1), pag. 89.
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d) Indicard el aiio para el cual es vélido;

e) Indicara la matricula o el nUmero de identificacion del vehiculo para el cual se
expide;

f) Deberd reflejar que identifica a un Vehiculo Eléctrico o Vehiculo de Cero Emisiones.
Distintivo de Vehiculo “Cero Emisiones” del

Ayuntamiento de Madrid (2010)

i ESTACIONAMIENTO
iy | il ] ESTALIUIIATINERIY
}:“:f‘ “nzuuu\nJ

VEHICUL EMISIONES

-1 - 1 002

Articulo 14: Derechos y bonificaciones que otorga la obtencion del titulo de
legitimacion

La obtencion del Distintivo Identificativo de VE de este Ayuntamiento concede una
serie de derechos y bonificaciones a su titular, en concreto:

a) Exencion de la tasa por estacionamiento (si aplica), en las zonas de
estacionamiento regulado sujetas a pago establecidas y definidas en la
Ordenanza de Circulacién de este Ayuntamiento asi como en su Ordenanza
fiscal reguladora de la tasa de estacionamiento. El Capitulo 4 de la presente
Ordenanza especifica los detalles de esta exencion.

b) Exencidn de la tasa para la obtencidn del distintivo de residente (si aplica),
establecidas y definidas en la Ordenanza de Circulaciéon de este Ayuntamiento
asi como en su Ordenanza fiscal reguladora de la tasa de estacionamiento a
través del cual se permite el estacionamiento del vehiculo durante un tiempo
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ilimitado en zona verde dentro del distrito donde esté censado el propietario

de dicho vehiculo que debera coincidir con la domiciliacion del vehiculo para el
que solicita el distintivo de residente. El Capitulo 7 de la presente Ordenanza
especifica los detalles de esta exencidn.

c) Derecho a la utilizacién de las estaciones de recarga por el vehiculo que exhibe
el Distintivo, en las plazas reservadas a tales efectos en las vias y aparcamientos
publicos como expone el Capitulo 2 de la presente Ordenanza.

Beneficios adicionales ligados a la adquisicion de vehiculos eléctricos (y no a la
obtencidn del titulo de legitimacién), incluyendo las bonificaciones en la liquidacién del
Impuesto de Vehiculos de Traccién Mecanica (IVTM) y del Impuesto de Actividades
Econdmicas (IAE) se recogen en los Capitulos 5y 6 de la presente Ordenanza.

Dado que este Modelo de Ordenanza se elabora con caracter general, es importante
mencionar que en aquellos Ayuntamientos donde no haya sido aprobada la tasa por
estacionamiento en zonas de estacionamiento regulado, y/o la tasa para la obtencion
del distintivo de residente, la creacién del titulo de legitimacién como usuario de
vehiculo eléctrico perderia su objeto. En esos casos, el acceso a las estaciones de
recarga deberia estar regulado Unicamente a través de las tarjetas expedidas a tales
efectos por el Gestor de Cargas.

Articulo 15: Tasas aplicables

Las tasas de obtencion del Distintivo Identificativo de VE deberdn ser estudiadas por
cada Ayuntamiento. En las primeras fases, se recomienda que los Ayuntamientos
establezcan tasas minimas (por ejemplo la obtencion del Distintivo Cero Emisiones es
gratuito) o tasas que les permitan recuperar Unicamente el coste administrativo del
servicio. Las tasas de obtencion del Distintivo Identificativo podrian diferenciarse
segun las siguientes categorias:

Propuesta de desglose de la tasa del Distintivo Identificativo de VE

Empadronados enel NO Empadronados Tipo de
municipio en el municipio Renovacion

Concepto

Obtencién del ;
[ 1 euros (mas

Distintivo [ ] euros Anual
o barato)
Identificativo
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Propuesta de desglose de la tasa del Distintivo Identificativo de VE

Empadronados enel NO Empadronados Tipo de

Concepto

municipio en el municipio Renovacion
Fuente: Elaboracion propia

En principio, y dado las exenciones a las que da lugar, parece razonable que las tasas
de obtencidn del Distintivo Identificativo de usuario de vehiculo eléctrico del sean mas
baratas para personas fisicas o juridicas empadronados dentro del municipio que para
los no empadronados.

Articulo 16: Requisitos para la obtencidn del titulo de legitimacién
Dependeran de cada Ayuntamiento. A modo de guia, las condiciones de obtencidn del

Distintivo de Cero Emisiones del Ayuntamiento de Madrid Estan disponibles en la web
municipal: http://www.munimadrid.es/
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Capitulo 4
Exencion de la tasa por estacionamiento en determinadas zonas donde el
estacionamiento tenga duracion limitada y esté sujeto a pago

Articulo 17: Objeto

Este Ayuntamiento, para promocionar la circulacion de vehiculos menos
contaminantes dentro de su ambito municipal, tiene el objetivo de integrar
consideraciones medioambientales en Ila tasa que regula el Servicio de
Estacionamiento Regulado (S.E.R.).

Dado su limitada contribuciéon a la contaminaciéon urbana tanto atmosférica como
acustica, los titulares del Distintivo Identificativo de VE quedan exentos del pago de la
tasa cuyo hecho imponible esta constituido por el estacionamiento de vehiculos en las
zonas donde esté limitada la duracidon del estacionamiento o zonas S.E.R., segun regula
la Ordenanza de Circulacién de este Ayuntamiento, con las limitaciones que en ella se
contemplan.

Una exencidn similar a la descrita en este Articulo ya ha sido adoptada por un nimero
de Ayuntamientos espafioles.

Lo estipulado en este capitulo no seria de aplicacion en aquellos ayuntamientos que no
cuenten ni con tasa de estacionamiento de vehiculos ni, de forma vinculada, con
equipos de expedicion de tickets de aparcamiento o parquimetros.

Articulo 18: Términos y condiciones

La Exencidn del pago de la tasa por estacionamiento en zona S.E.R. se producira dentro
de las zonas de estacionamiento regulado establecidas y definidas en la Ordenanza de
Circulacién de este Ayuntamiento y de su Ordenanza fiscal reguladora de la tasa por
estacionamiento.

No obstante, para favorecer la rotacién en las plazas S.E.R., se recomienda que la
limitacion de tiempo de estacionamiento en dichas zonas siga aplicando a los titulares

del titulo de legitimacién como usuarios de vehiculos eléctricos.

Articulo 19: Requisito para beneficiarse de la exencién
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El requisito para beneficiarse de esta exencidén es ser titular valido y por tanto
encontrarse al corriente del pago para el afio en vigor, y exhibir en el parabrisas el
Distintivo ldentificativo de VE expedido por este Ayuntamiento descrito en el Capitulo
3.

Articulo 20: Modo de acreditar externamente el vehiculo para beneficiarse de la
exencion

Dependiendo de la compatibilidad de las tarjetas de acceso a recarga con los equipos
de expedicidn de tickets de aparcamiento o parquimetros de cada Ayuntamiento, en
principio se proponen dos modalidades de acreditar externamente el vehiculo para
beneficiarse de la exencidn de la tasa de estacionamiento en zonas reguladas:

a) Tarjeta de acceso a recarga compatible con parquimetros (Recomendado).
Ademas del requisito descrito en el Articulo 19, el modo vélido de acreditar
externamente que el estacionamiento se efectia como vehiculo eléctrico sera
el ticket gratuito que se obtenga en el parquimetro mediante la introduccién de
la tarjeta de acceso a recarga. Un sistema similar existe en el Ayuntamiento de
Madrid con la tarjeta magnética para Talleres de Reparacion de Vehiculos, la
cual permite obtener en el parquimetro un ticket que permite el
estacionamiento en las plazas azules de la Zona SER en que se ubique el Taller,
en aquellos lugares no prohibidos por alguna norma general o particular, por
un tiempo maximo diario, continuado o no, de cinco horas>".

b) Tarjeta de acceso a recarga NO compatible con parquimetros. El modo valido
de acreditar externamente que el estacionamiento se efectlia como vehiculo
eléctrico serd mediante el Distintivo Identificativo de VE adherido al parabrisas
expedido por este Ayuntamiento y que se ajuste a lo establecido por el Articulo
19 de la presente Ordenanza.

Articulo 21: Control del tiempo de estacionamiento de los vehiculos eléctricos

* http://www.munimadrid.es/
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Para que un Ayuntamiento pueda ejercer el control del tiempo de estacionamiento de

un vehiculo eléctrico en una plaza de estacionamiento regulado, la tarjeta de acceso a
la recarga deberia ser compatible con los parquimetros municipales.

De esa forma, al insertarse dicha tarjeta el parquimetro expediria automaticamente un
ticket gratuito que indicase el intervalo horario durante el cual dicho vehiculo eléctrico
podria beneficiarse de forma legal de la exencién de pago de la tasa de
estacionamiento.

Articulo 22: Incumplimientos y sanciones

Se considerardn infracciones a lo dispuesto en la presente Ordenanza:

a) Sobrepasar el tiempo mdaximo de estacionamiento en las zonas de
estacionamiento regulado (si aplica);

b) La acreditacién incorrecta del vehiculo para beneficiarse de la exencion del
pago de la tasa, y por tanto la no adecuacion a lo contemplado por el Articulo
20 (a) y/o 20 (b), dependiendo de cada Ayuntamiento.

Las infracciones a esta Ordenanza tendran la consideracién de leves conforme a lo
establecido en la Ordenanza de Circulacién de este Ayuntamiento, sin perjuicio de que
concurran con cualquier otra recogida en la legislacion vigente.

Las sanciones a imponer por la comisién de las infracciones sefialadas se sancionaran
conforme a lo dispuesto en el Reglamento General de Circulacién.
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Capitulo 5
Obtencion de una bonificacién en la cuota del Impuesto de Vehiculos de Traccion
Mecanica para vehiculos eléctricos

Articulo 23: Objeto

El objetivo de este capitulo es regular la obtencién de una bonificacién fiscal en la
cuota del Impuesto de Vehiculos de Traccion Mecanica (IVTM) para los vehiculos
eléctricos referidos en el Ambito (Articulo 3) de la presente ordenanza.

Articulo 24: Caracteristicas de la bonificacion

El Real Decreto Legislativo 2/2004, de regulacion de las Haciendas Locales en su
Articulo 93 “Exenciones” no permite que los vehiculos eléctricos estén exentos del
pago del IVTM. Sin embargo, ese mismo Real Decreto en su Articulo 95 “Cuota”
establece que las ordenanzas fiscales de los ayuntamientos podrdn regular sobre la
cuota del impuesto una serie de bonificaciones entre las que se incluyen “una
bonificaciéon de hasta el 75 % en funcién de las caracteristicas de los motores de los
vehiculos y su incidencia en el medio ambiente” (parrafo 6, apartado b).

En linea con la legislacién existente, los vehiculos incluidos dentro del dmbito del
articulo 3 disfrutaran de una bonificacion del 75% la cuota del IVTM de forma

indefinida, segun se indica en la tabla aqui abajo:

Propuesta de cuadro de bonificaciones IVTM

Periodo de beneficio y porcentaje de

Caracteristicas del motor, bonificacion
combustible y clase de 29 39
vehiculos

Vehiculos hibridos 75% 75% 75% 75% 75% 75% 75%
enchufables (PHEV)

Vehiculos de motor eléctrico 75% 75% 75% 75% 75% 75% 75%
(BEV)
Vehiculos eléctricos de

75% 75% 75% 75% 75% 75% 75%

autonomia extendida (E-REV)

Fuente: Elaboracion propia
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Una bonificacion similar a la descrita en este Articulo ya ha sido adoptada por un
numero de Ayuntamientos espanoles.

De ser modificado el RDL 2/2004 y ser permitidas bonificaciones mayores en funcion
del nivel de emisiones contaminantes emitidas, este Ayuntamiento se reserva el
derecho a incrementar el porcentaje de bonificacidn en la liquidacion de la cuota del
IVTM para los vehiculos eléctricos.

Articulo 25: Requisitos para obtener la bonificacién

Para poder disfrutar de las bonificaciones a que se refiere el Articulo 24 de este
Capitulo, los interesados deberdn instar su concesion acompafando la ficha técnica del
vehiculo y la documentacién acreditativa de los requisitos. En todos los supuestos, si se
desea que la bonificacidon surta efectos en el mismo periodo impositivo en que se
produce la matriculacién, la solicitud debera presentarse en el momento de efectuar
dicha matriculacién. En caso de que la solicitud se presente con posterioridad, la
bonificacion surtird efectos para el periodo impositivo siguiente a la fecha de
presentacion de dicha solicitud, no alcanzando a las cuotas devengadas con
anterioridad a ésta.

La tramitacion de las solicitudes variard en funcién de cada ayuntamiento, pero
deberia ser similar a la tramitacién de solicitudes de bonificacién del IVTM para otras
categorias de vehiculos estipulada por cada ayuntamiento.
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Capitulo 6
Obtencion de una bonificacién en la cuota del Impuesto de Actividades Econdmicas
para empresas que establezcan un plan de transporte basado en vehiculos eléctricos

Articulo 26: Objeto

El objetivo de este capitulo es regular la obtencién de una bonificacién fiscal para
aquellos sujetos pasivos del Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) que tributen
por cuota municipal en este Ayuntamiento, por el establecimiento de un plan de
transporte basado en la utilizacion de vehiculos eléctricos.

Articulo 27: Caracteristicas de la bonificacion

El Real Decreto Legislativo 2/2004, de regulacion de las Haciendas Locales en su
Articulo 88 “Bonificaciones obligatorias y potestativas” establece que las ordenanzas
fiscales de los ayuntamientos podran aplicar una serie de bonificaciones sobre la cuota
del Impuesto de Actividades Econdmicas. Entre ellas, se incluye “una bonificacién de
hasta el 50 % de la cuota correspondiente para los sujetos pasivos que tributen por
cuota municipal y que establezcan un plan de transporte para sus trabajadores que
tenga por objeto reducir el consumo de energia y las emisiones causadas por el
desplazamiento al lugar del puesto de trabajo y fomentar el empleo de los medios de
transporte mas eficientes, como el transporte colectivo o el compartido” (parrafo 3,
apartado c) del punto 2).

En linea con la legislacion existente, los sujetos pasivos empadronados en este
Ayuntamiento que tributen por cuota municipal y establezcan un plan de transporte
basado en la utilizacion de vehiculos eléctricos durante el periodo impositivo
inmediato anterior al de la aplicacion de la bonificacion disfrutaran de una bonificacion
de entre el 25% y el 50% de la cuota resultante del IAE siempre que dicho plan de
transporte haya sido aprobado por la Junta de Gobierno Local, previos los informes
técnicos municipales correspondientes.

El Articulo 28 establece los requisitos para obtener cada tipo de bonificacion.

En todo caso la bonificacion se aplicard al centro de trabajo en el que se haya
establecido el citado plan de transporte.
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Articulo 28: Requisitos para obtener la bonificacion

Para poder disfrutar de las bonificaciones a las que se refiere el Articulo 27 de este
Capitulo, los interesados deberan instar su concesidbn y proporcionar
documentacion/fichas técnicas que acrediten las acciones emprendidas para el
establecimiento del Plan de Transporte.

Se aplicara una bonificacién de la cuota del IAE del 50% cuando el sujeto pasivo
acredite al menos tres de las acciones que se citan a continuacion:

a) Plan de Transporte para sus trabajadores aprobado por el Comité de Direccién
de la empresa, que tenga por objeto fomentar el empleo de vehiculos
eléctricos;

b) La adquisicién de 5 o mas vehiculos eléctricos, o cuando el porcentaje de
vehiculos eléctricos adquiridos sobre el total de su flota de vehiculos sea del
10% o superior;

c) La instalacion de 5 o mas estaciones de recarga en sus propias instalaciones
para uso privado de empleados y visitantes, o cuando la instalacién de
estaciones de recarga cubra el 20% o mads de sus plazas de estacionamiento;

d) Establecimiento de incentivos a los empleados para la compra de vehiculos
eléctricos.

Se aplicara una bonificacién de la cuota del IAE del 25% cuando el sujeto pasivo
acredite al menos tres de las acciones que se citan a continuacion:

a) Plan de Transporte para sus trabajadores aprobado por el Comité de Direccién
de la empresa, que tenga por objeto fomentar el empleo de vehiculos
eléctricos;

b) La adquisicién de 3 o mas vehiculos eléctricos, o que el porcentaje de vehiculos
eléctricos adquiridos sobre el total de su flota de vehiculos sea del 5% o
superior;
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c) La instalacion de 3 o mas estaciones de recarga en sus propias instalaciones
para uso privado de empleados y visitantes, o que la instalacién de estaciones
de recarga cubra el 10% o mas de sus plazas de estacionamiento;

d) Establecimiento de incentivos a los empleados para la compra de vehiculos
eléctricos.

Las bonificaciones establecidas en este articulo tendran caracter rogado y deberan ser
concedidas expresamente a los sujetos pasivos que lo soliciten y acrediten reunir las
condiciones requeridas siempre que hayan sido aprobadas por la Junta de Gobierno
Local, previos los informes técnicos municipales correspondientes.

La tramitacion de las solicitudes variard en funciéon de cada ayuntamiento, pero
deberia ser similar a la tramitacion de solicitudes de bonificacidon del IAE para otras
categorias de acciones estipulada por cada ayuntamiento.
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Capitulo 7
Exencidn de la tasa para la obtencidn del distintivo de estacionamiento como
residente

Articulo 29: Objeto

Dado su limitada contribuciéon a la contaminacién urbana tanto atmosférica como
acustica, los titulares del titulo de legitimacién de usuarios de vehiculos eléctricos
guedan exentos del pago de la tasa cuyo hecho imponible estd constituido por la
obtencidn del Distintivo de Residente para el estacionamiento de vehiculos en las
zonas habilitadas a tales efectos, segun regula la Ordenanza de circulaciéon de este
Ayuntamiento.

Lo estipulado en este capitulo no sera de aplicacién en aquellos ayuntamientos que no
cuenten con tasa para la obtencién del distintivo de estacionamiento como residente.

Articulo 30: Requisitos para beneficiarse de la exencion

El requisito para beneficiarse de esta exencidén es ser titular valido del titulo de
legitimacion de usuario de vehiculos eléctrico, segin recoge el Articulo 13 de la
presente Ordenanza.

Articulo 31: Tramitacién de expedientes

Dependera de cada ayuntamiento. El titular debera presentar los documentos
originales de la solicitud de su(s) titulo(s) de legitimacidn como usuario de vehiculo
eléctrico para el ano en vigor a la hora de solicitar el Distintivo de Estacionamiento
como Residente.
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Capitulo 8
Introduccidn de criterios medioambientales en la politica de compra ptblica de
vehiculos de transporte

Articulo 32: Objeto

Este Ayuntamiento, para promocionar la circulacion de vehiculos mas ecolégicos
dentro de su ambito municipal, tiene el objetivo de integrar consideraciones
medioambientales en los pliegos de condiciones que regulen la compra, el renting,
leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicion de vehiculos de transporte para su
flota municipal.

La promocidn de criterios medioambientales especificamente en la adquisicion de
vehiculos de transporte va en la linea de la Directiva 33/2009 cuya transposicion sera
obligatoria para todos los estados miembros de la UE a partir del 4 de diciembre de
2010. Dado su limitada contribucion a la contaminacién urbana tanto atmosférica
como acustica y el ahorro energético que suponen a lo largo de su ciclo de vida util,
este Ayuntamiento pretende promover especialmente la adquisicidon y sustitucion de
vehiculos con motorizacion eléctrica e hibrida para su flota municipal.

Articulo 33: Caracteristicas de los criterios medioambientales en la politica de compra
publica de vehiculos de transporte.

El Real Decreto 837/2002 de 2 de agosto de transposicion de la Directiva 1999/94 CE
regula la informacién relativa al consumo de combustible y de las emisiones de CO2 de
los turismos nuevos que se pongan a la venta o se ofrezcan en arrendamiento
financiero dentro del territorio espafiol. El Articulo 3 de dicho RD establece como
obligatoria la colocacion de una etiqueta sobre el consumo de combustible y emisiones
de CO2 de cada modelo de turismo nuevo.
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Tipos de clasificacion de turismos

En esa linea, el IDAE ha elaborado una base

por consumo relativo

Desviacién del consumo Clasificacién

respecto a la media consumo, las emisiones de CO2 y el consumo

de datos que incluye informacién sobre el

relativo de cada modelo de turismo nuevo

disponible en el mercado espafiol. La
clasificacién de los vehiculos por consumo
-5% a-15% C relativo se realiza a través de su calificacion

Media a +5% D con las letras A-G en funcion del porcentaje
de desviacidon de su consumo con respecto a

a—
E

+5 a +15%
la media de vehiculos de igual categoria

GG _ (superficie), como indica la tabla. La base de
_ _ datos del IDAE, que se actualiza

Fuente: Ayuntamiento de Palma de periddicamente, incluye también los vehiculos

de combustibles y tecnologias alternativas y

Mallorca

esta disponible en: http://www.idae.es

En base a todo esto, y en total conformidad con la Ley 30/2007 de 30 de Octubre de
Contratos del Sector Publico, Articulo 134 que regula los criterios de valoracion de las
ofertas, este Ayuntamiento incluira criterios de valoracién medioambientales en todas
sus licitaciones para la contratacion de vehiculos de transporte para su flota
municipal. En la linea del Articulo 32 de esta Ordenanza, se propone utilizar los
siguientes criterios: (a) la eficiencia energética de los vehiculos y (b) su tipo de
motorizacién.

Dichos criterios de valoracion seran incluidos en todos los pliegos de clausulas
administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o documentos
descriptivos que emita este Ayuntamiento para la contratacion de vehiculos de
transporte para su flota municipal en cualquier modalidad (compra, renting, leasing u
otros).

De igual forma, este Ayuntamiento se reservara el derecho a emitir licitaciones para la
contratacién de vehiculos de transporte de tecnologia Unicamente eléctrica y/o hibrida
con el fin de ir sustituyendo paulatinamente su flota por este tipo de vehiculos. Mas
informacién sobre el consumo de combustible y las emisiones de CO, de dichos
vehiculos puede ser encontrada en la pagina del IDAE, www.idae.es
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Articulo 34: Cuantificacion de los criterios de valoracion medioambientales en la
evaluacion de ofertas de vehiculos

Se considera que la cuantificacién de la (a) eficiencia energética de los vehiculos y (b)
su tipo de motorizacion en la evaluacion de ofertas de vehiculos puede realizarse de
forma objetiva y por lo tanto no requerirdn del establecimiento de un comité de
expertos exigido por el punto 2 del Articulo 134 de la Ley 30/2007 cuando la
cuantificacion de los criterios dependa de un juicio de valor.

Se proponen las siguientes formas de cuantificacion de cada uno de los criterios de
valoracion planteados:

a) Eficiencia energética. El licitador deberd acompanar su oferta de vehiculos de
transporte de la etiqueta obligatoria sobre el consumo de combustible y
emisiones de CO2. La eficiencia energética de los vehiculos ofertados sera
cuantificada segun la clasificacion energética A-G descrita en el Articulo 33 de
esta Ordenanza. La fuente vdlida de dicha clasificacién serd la base de datos del
IDAE, disponible en http://www.idae.es/coches/, que sera consultada por este
Ayuntamiento durante la evaluacién de ofertas en fecha que sera comunicada
a todos los licitadores.

b) Tipo de motorizacion. Este Ayuntamiento requerird a los licitadores que
cuando los vehiculos ofertados tengan motorizacidén eléctrica especifiquen su
tipo de motorizacidon junto a la etiqueta obligatoria sobre el consumo de
combustible y emisiones de CO2.

Criterios medioambientales para la compra publica similares a los descritos en este
Articulo ya ha sido adoptada por un nimero de Ayuntamientos espanoles.

Articulo 35: Ponderacidn relativa de los criterios de valoracidén medioambientales en la

evaluacion de ofertas de vehiculos

Se proponen las siguientes ponderaciones relativas para cada uno de los criterios de
valoracion planteados:
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Propuesta de criterios de valoracién a) Eficiencia energética. Se otorgara una

para la adquisicidon de vehiculos de ponderacion relativa 3 cada

flotas municipales clasificacion  energética de los

Ponderacion

Criterio ot vehiculos de transporte, que ird de un
Ul R maximo de 10 puntos para los
Clasificacién Energética vehiculos clasificados como “A” hasta
A 10 un minimo de 2 puntos para los
B 9 vehiculos clasificados “F”, como indica
C 8 la tabla.
D 6
E 4 b) Tipo de motorizacion. Se otorgard una
F 2 ponderacion relativa a cada tipo de
G 0 motorizacion eléctrica de los vehiculos
Y de transporte, donde los vehiculos BEV
Motorizacion o )
BEV 10 o eléctricos puros, los vehiculos de
E-REV 10 auttl)noml'a extendlida. E-REV, vy los
vehiculos PHEV o Hibridos Enchufables
PHEV 10 o ..
recibiran 10 puntos (puntuacion
» ] maxima), como indica la tabla.
Fuente: Elaboracidn propia

Articulo 36: Excepciones

Quedan excluidos del ambito de aplicacidon de este capitulo los vehiculos utilizados en
obras, canteras, asi como los destinados a, Proteccién Civil, bomberos, fuerzas
responsables del mantenimiento del orden publico y maquinas mdviles.
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Disposicion final

Esta ordenanza modifica las siguientes Ordenanzas de este Ayuntamiento (insertar
referencias exactas):

* Ordenanza fiscal reguladora del Impuesto sobre los Vehiculos de Traccién
Mecanica, en lo relacionado a los vehiculos susceptibles de recibir una
bonificacidon en la cuota del impuesto;

* Ordenanza relativa a la regulacién y ordenacion del aparcamiento u Ordenanza
de Movilidad.

* Ordenanza fiscal reguladora de la Tasa por estacionamiento en zonas de
estacionamiento regulado, en lo relacionado a los vehiculos susceptibles de
exencion en el abono de la tasa.

* Ordenanza fiscal reguladora del Impuesto sobre Actividades Econdmicas, en lo
relacionado a los vehiculos susceptibles de recibir una bonificacién en la cuota
del impuesto.

112



ciudades

Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
@ @movelLe paratap

Bibliografia

Ajuntament de Palma, Incorporacién de criterios de sostenibilidad en contratos del
Ayuntamiento de Palma de Mallorca, Agenda Local 21 Palma, Area de Medi
Ambient, Sanitat i Consum, enero de 2006

City of Westminster, Understanding existing electric vehicle recharging
infrastructure, vehicles available on the market and user behaviors and profiles,
April 2009

City of Westminster, Installation of two on-street recharging points for electric
vehicles, December 2006

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, borrador 15 enero 2009

Grupo Motor liderado por el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio,
Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia, Abril de 2010

Grupo Motor liderado por el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, Plan de
Accion de Impulso del Vehiculo Eléctrico 2010-2012.

Ministerio de Industria, Turismo y Comercio; Instituto para la Diversificacidon y
Ahorro de Energia. Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia 2004-
2012: Plan de Accion 2008-2012. 2007

Ministerio de Industria, Turismo y Comercio; Instituto para la Diversificacidon y
Ahorro de la Energia (2005). Plan de Energias Renovables 2005-2010.

Ministerio de Industria, Turismo y Comercio; Secretaria General de Energia. Plan de
Activacion del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-2011. 2008

Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Cambio Climdtico y Energias
Limpias, Octubre 2007

113



Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
oveLle Pankiiaks
ciudades

— Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Medio Ambiente Urbano,
Borrador Noviembre 2007

— Westminster City Council, Juice point application form, 2010

Legislacion

Constitucion Espaiiola.

— Directiva 2009/33 CE de 23 de abril de 2009, relativa a la promocién de vehiculos
de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes

— Ley 18/2009 de 23 de noviembre, de medidas de fomento y agilizacion procesal del
alquiler y de la eficiencia energética de los edificios

— Ley 30/2007 de 30 de octubre, de Contratos del Sector Publico

— Ley 34/2007 del 15 de noviembre, de Calidad de Aire y Proteccién Atmosférica

— Ley 37/2003 del 17 de noviembre, Ley del Ruido

— Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales

— El Real Decreto-ley 6/2010 de 9 de abril, de medidas para el impulso de la
recuperacién econdmica y el empleo

— Texto Articulado de la Ley de Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor, y Seguridad
Vial, aprobada por Real Decreto Legislativo 339/1990 de 2 de marzo

— Texto Refundido de la Ley Reguladora de las Bases de Régimen Local, aprobada por
Real Decreto Legislativo 781/1986 de 18 de abril

— Real Decreto 837/2002 de 2 de agosto
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Ordenanzas municipales

— Ayuntamiento de Madrid, tasa por estacionamiento de vehiculos en determinadas
zonas de la capital y de delimitacidon de la zona de estacionamiento regulado, que
exime del pago de la tasa por estacionamiento a los vehiculos eléctricos,
modificada el 30 de diciembre de 2009.

— Ayuntamiento de Madrid, ordenanzas fiscales reguladoras del Impuesto de
Vehiculos de Traccién Mecanica (IVTM) que aplica una bonificacion del 75% de la
cuota del IVTM a los vehiculos eléctricos,

— Ayuntamiento de Alicante, Texto refundido de Ordenanza reguladora de
estacionamientos, reservas de espacios en vias publicas y bono-taxis para personas
con discapacidad y movilidad reducida, 28 de febrero de 2007

— Ordenanzas fiscales reguladoras del Impuesto Actividades Econdmicas (IAE) de
diferentes ayuntamientos.

— Ordenanzas de circulacion de diferentes ayuntamientos.

— Ordenanzas fiscales que regulan la tasa de estacionamiento en zona SER en
diferentes ayuntamientos.

— Ordenanzas que regulan la dotacion de plazas de estacionamiento reservadas para
vehiculos de conductores discapacitados y otros beneficios para ese colectivo.

Paginas web

Ayuntamiento de Madrid: www.munimadrid.es
Ayuntamiento de A Corufia: www.coruna.es
City of Westminster: www.westminster.gov.uk

www.movilidadelectrica.com

115




Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
@oVvele Paniiiks
ciudades

Notas

Fuentes: Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Cambio Climdtico y
Energias Limpias, Octubre 2007 y Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola
de Medio Ambiente Urbano, Borrador Noviembre 2007

Fuentes: Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible; PER 2005-2010; Plan Nacional
de Asignacion 2008-2012; Estrategia Espafiola de Cambio Climatico

El ambito se ha hecho coincidente con el de la Estrategia Integral para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Espaia, Abril 2010.

Ordenanza Fiscal Reguladora de la Tasa por Estacionamiento de Vehiculos en
determinadas zonas de la Capital y de delimitacion de la Zona de Estacionamiento
Regulado, de 9 octubre 2001. BAM num. 5470 de 22 noviembre 2001. Modificada por
Acuerdo Pleno de 23 de diciembre de 2009, BOCM NuUm. 309 de 30 diciembre 2009
(fasciculo 1), pag. 89.

http://dr-www.munimadrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-
Ayuntamiento/Movilidad-y-Transportes/Servicio-de-Estacionamiento-Regulado-(SER).-
Solicitud-de-tarjeta-magnetica-para-talleres-de-reparacion-de-
vehiculos?vgnextfmt=default&vgnextoid=732f69f4d119a110VgnVCM1000000b205a0a
RCRD&vgnextchannel=2b199ad016e07010VgnVCM100000dc0ca8cORCRD&idioma=es
&idiomaPrevio=es&rmColeccion=fcad1d485010a110VgnVCM1000000b205a0aRCRD

Fuentes: Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espariola de Cambio Climatico y Energias
Limpias, Octubre 2007 y Ministerio de Medio Ambiente, Estrategia Espafiola de Medio
Ambiente Urbano, Borrador Noviembre 2007

' Fuentes: Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible; PER 2005-2010; Plan Nacional de
Asignacion 2008-2012; Estrategia Espafiola de Cambio Climatico

' El ambito se ha hecho coincidente con el de la Estrategia Integral para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Espafa, Abril 2010.

' Ordenanza Fiscal Reguladora de la Tasa por Estacionamiento de Vehiculos en determinadas
zonas de la Capital y de delimitaciéon de la Zona de Estacionamiento Regulado, de 9 octubre
2001. BAM num. 5470 de 22 noviembre 2001. Modificada por Acuerdo Pleno de 23 de
diciembre de 2009, BOCM Num. 309 de 30 diciembre 2009 (fasciculo I), pag. 89.

! http://dr-www.munimadrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-Ayuntamiento/Movilidad-y-
Transportes/Servicio-de-Estacionamiento-Regulado-(SER).-Solicitud-de-tarjeta-magnetica-
para-talleres-de-reparacion-de-
vehiculos?vgnextfmt=default&vgnextoid=732f69f4d119a110VgnVCM1000000b205a0aRCRD&v
gnextchannel=2b199ad016e07010VgnVCM100000dc0ca8cORCRD&idioma=es&idiomaPrevio=
es&rmColeccion=fcad1d485010a110VgnVCM1000000b205a0aRCRD
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Anexo C. marco politico para la introduccién
del vehiculo eléctrico
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Para que la introduccién del vehiculo eléctrico sea un éxito es necesario contar con un
marco politico favorable y una regulacion adaptada a los requerimientos especificos de
esta tecnologia. A este respecto, durante los Ultimos afios se han comenzado a
registrar avances significativos, tanto desde el dmbito de la Unién Europea como desde
el ambito nacional, que es preciso conocer:

Marco politico a escala comunitaria

= Normativa comunitaria sobre calidad ambiental: atmosférica y acustica. La
calidad ambiental de Europa es un principio que debe regir cualquier estrategia de
desarrollo sostenible, puesto que es necesaria para proteger a la salud humana.
Por eso es fundamental apostar por una buen articulacién entre ellas dichas
estrategias, con el objetivo ultimo y comun de alcanzar mejores niveles de calidad
ambiental y, por tanto, de vida en nuestros territorios.

- Directiva 2008/50/CE relativa a la calidad del aire ambiente y a una
atmosfera mds limpia en Europa. Aglutina buena parte de la normativa
existente en materia de contaminacién atmosférica en una sola y fija nuevos
objetivos de calidad del aire, de evaluacidon y control, y de informacion
publica. Se encuentra pendiente de transposicidén a la normativa nacional.
Notables sectores de la poblacién europea siguen estando expuestos a
contaminantes atmosféricos que tienen una incidencia directa sobre la salud
de las personas. Entre los efectos mas dafinos destacan los que la
contaminacioén del aire genera en el sistema respiratorio y el cardiovascular.
La Unién Europea, consciente de que continta siendo un riesgo para la salud
de sus ciudadanos, presenta esta nueva normativa que prevé, entre otras
medidas, la definicién y establecimiento de nuevos objetivo de calidad del
aire, y de su control y evaluacién dentro de los Estados miembros, para que
estén basados en un enfoque comun, asegurandose los mejores medios para
la obtencién de informacion y su trasmision a los ciudadanos. Por todo ello,
la Directiva promueve una mayor cooperaciéon entre los Estados para luchar
contra este problema.

- Directiva 2002/49/CE de Ruido en Europa. Se redacta la Directiva
2002/49/CE sobre ruido ambiental, cuyo objetivo es “establecer un enfoque
comun destinado a evitar, prevenir o reducir con cardcter prioritario los
efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la exposicién al ruido
ambiental”. La Directiva exige a los paises miembros en una primera fase
(junio de 2007), la elaboracién de mapas de ruido de las aglomeraciones
urbanas de mas de 250.000 habitantes, de los ejes viarios y ferroviarios mas
importantes, y de los aeropuertos. Estos mapas deberan ser actualizados
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cada cinco afios. En una segunda fase (diciembre de 2010), seran las
ciudades con poblacién comprendida entre los 100.000 y los 250.000
habitantes las que deberan presentar sus mapas de ruido.

= Politica integrada de cambio climatico y energia (EU climate and energy package
2009). La Unidn Europea (UE) ha desempeiiado un papel esencial en el desarrollo
de tratados internacionales sobre cambio climatico como la Convencién Marco de
las Naciones Unidas (1992) o el Protocolo de Kioto (1997). Ademas, sus Estados
miembros han alcanzado avanzados acuerdos en este campo, como demuestra la
politica integrada de cambio climdtico y energia, adoptada por la Unidn en
diciembre de 2008, que incluye ambiciosos objetivos para 2020:

* Reducir un 20% las emisiones de gases de efecto invernadero (30% si se
alcanza un acuerdo internacional)

* Reducir un 20% el consumo de energia mejorando el rendimiento
energético

* Conseguir atender el 20% de nuestras necesidades energéticas con energias
renovables.

Por otro lado, en la Conferencia de Copenhague la UE reiterd su disposicion a
elevar la reduccion de emisiones al 30%, siempre que otros paises industrializados
contraigan compromisos similares y los paises en desarrollo contribuyan
suficientemente al esfuerzo global.

Imagen de Climate Action

(.
5’:\I’Slimatr&

Energia para un mundo en cambio

Fuente: Comisién Europea.

El propodsito general de esta politica y de estos objetivos es orientar el futuro de
Europa hacia un modelo sostenible, con una economia que genere pocas
emisiones de carbono y consuma menos energia.

Cabe recordar que el transporte representa en torno a un cuarto de las emisiones
totales de CO2 de la Unidn Europea, siendo este uno de los principales gases de
efecto invernadero. Ademas, mientras que otros sectores han conseguido reducir
sus emisiones, el sector del transporte sigue mostrando una tendencia ascendente
en el volumen de contaminacion que genera. En este contexto, la introduccién a
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gran escala del vehiculo eléctrico supondria una contribuciéon de primer nivel al
logro de los objetivos estratégicos (20-20-20) de la Unidn, debido a la reduccién en
emisiones de CO2 que favoreceria, asi como sus sinergias con las fuentes de
energia renovables y con la mejora de la eficiencia energética.

La reciente Presidencia espafiola de la Unidon Europea, consciente de la
importancia de este dmbito de actuacidn, publicé en febrero de 2010 un
documento de trabajo dirigido a potenciar la introduccién del vehiculo eléctrico en
Europa, al que se atribuye (junto a los vehiculos hibridos) un papel clave en el
futuro de la movilidad en la Unién. El objetivo de este documento es establecer
orientaciones consensuadas acerca de las lineas estratégicas que deben adoptar
los Estados miembros, con el fin de asegurar la coherencia entre las acciones que
se estan adoptando en este campo. Para ello, el documento recomienda la
redaccion de una estrategia europea sobre la introduccién del vehiculo eléctrico.

Asi mismo, en el area legislativa, la Unién ha comenzado a actuar, adoptando el
Reglamento 443/2009, de 23 de abril de 2009, que establece nuevos umbrales
de emisiones para los turismos de nueva fabricacion (fija para 2015 en 130
gC02/km el promedio de emisiones de CO2 de turismos nuevos, estableciendo
ademas un objetivo de 95g/km para 2020).

También en 2009 se aprobd la Directiva 2009/33/CE del Parlamento europeo y del
Consejo, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes. Esta Directiva ordena a los poderes adjudicadores,
entidades adjudicadoras y determinados operadores que tengan en cuenta el
impacto energético y medioambiental, durante su vida util, a la hora de comprar
vehiculos para el transporte por carretera.

Finalmente, el Plan de Accién sobre movilidad urbana [COM (2009) 490], prevé la
realizacion en la Unidn Europea de proyectos de investigacién y de tipo
demostrativo en el dmbito de los vehiculos de cero emisiones. Este conjunto de
medidas supone un apoyo indirecto a la introduccion de vehiculos hibridos o
eléctricos, al actuar sobre los mercados propiciando niveles cada vez mas
exigentes en cuanto a las emisiones de CO2 en la Unidn.

32 Reglamento (CE) n? 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque
integrado de la Comunidad para reducir las emisiones de CO2 de los vehiculos ligeros.

(http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:140:0001:0015:ES:PDF)
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= Estrategia Europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes. En abril
de 2010, la Unién Europea dio un paso mas, con la publicacién por parte de la
Comision de la Comunicacién al Parlamento Europeo, al Consejo y al Comité
Econdmico y Social titulada “Estrategia europea sobre vehiculos limpios vy
energéticamente eficientes”*® , donde se establece un plan de accién para el
impulso de los “vehiculos verdes”, con los siguientes objetivos:

* Continuar el programa legislativo de la UE sobre la reduccién de emisiones
de los vehiculos,

* Apoyar lainvestigacidon y la innovacién sobre tecnologias “verdes”,

* Proponer directrices sobre incentivos dirigidos a la demanda,

* Revisar la legislacidn sobre emisiones de CO2 en el medio plazoy

* Llevar a cabo acciones especificas para impulsar los coches eléctricos
(garantizar su seguridad, establecer normas comunes sobre puntos de
recarga, promover la investigacién sobre el reciclaje de baterias, etc.)

Con esta nueva estrategia, la Comision quiere dar un impulso a la produccién
masiva y la acogida comercial de los vehiculos ecolédgicos a nivel europeo vy
aprovechar plenamente el potencial de los mismos para combatir el cambio
climatico, reducir la dependencia europea del petrdleo y revitalizar el tejido
industrial de la Unidn.

Imagen de la Comunicacion de la Comisién Europea sobre la Estrategia sobre
vehiculos limpios y energéticamente eficientes.

Vice-President Antonio Tajani

Commissoner for Enterprise and Industry
European Commission

European Commission
Enterprise and Industry

el

Fuente: European Commission

33 Comunicacién de la Comisién al Parlamento Europeo, al Consejo y al Comité Econdmico y Social Europeo.
Estrategia europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes. Bruselas, 28.4.2010. COM (2010)186 final.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0186:FIN:ES:PDF
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Los vehiculos eléctricos (incluidos los hibridos) se consideran ya listos para una
comercializacién a gran escala, y varios Estados miembros, en particular
Dinamarca, Alemania, Espana, Francia y Portugal, promueven activamente la
electromovilidad. Por ello, la Estrategia contiene acciones orientadas a facilitar la
penetracion de esta tecnologia, como las siguientes:

* Garantizar que los vehiculos de propulsion alternativa sean, como minimo,
tan seguros como los convencionales;

* Promover normas comunes que permitan cargar todos vehiculos eléctricos
en cualquier lugar de la UE;

* Impulsar la instalacion de puntos de carga abiertos al publico;

* Promover el desarrollo de redes eléctricas inteligentes;

e Actualizar las normas y promover la investigacion sobre el reciclaje de las
baterias.

La Comision muestra un gran interés en la puesta en prdctica de esta estrategia,
trabajando en cooperacién con las reciente presidencia espafiola y con la actual
presidencia belga y relanzando el Grupo de alto nivel CARS 21.

= Conclusiones del Consejo de la Unidn Europea de mayo de 2010, sobre el
desarrollo de vehiculos limpios y energéticamente eficientes. A finales de mayo
de 2010 se celebré en Bruselas la sesion nimero 3.016 del Consejo de la Unidn
Europea (en adelante, el Consejo) sobre Competitividad (Mercado Interior,
Industria e Investigacion), a la que asistieron representantes de los Estados
miembros y de la Comision Europea. En esta sesion, el Consejo emitid una serie de
conclusiones relativas al impulso a los vehiculos limpios y energéticamente
eficientes para el desarrollo de una industria automotriz competitiva y un
transporte por carretera con menores emisiones contaminantes®!. Aunque tanto
los vehiculos ligeros como los ciclomotores de dos y tres ruedas y los cuadriciclos
estan incluidos en esta estrategia, el Consejo reconoce la necesidad de incluir
también a los vehiculos pesados, asi como de avanzar en otros aspectos
relacionados con el sector del transporte, como el transporte publico colectivo y
sus sinergias con la movilidad eléctrica.

Segun el Consejo, aunque los motores de combustion interna constituyen
actualmente la opcion principal de movilidad para los ciudadanos europeos y
seguirdan predominando en el corto y medio plazo, los vehiculos eléctricos,
suponen una solucién tecnoldgica de propulsion muy prometedora, con emisiones
de CO2 muy reducidas.

3* Conclusions on clean and energy-efficient vehicles for a competitive automotive industry and decarbonised road
transport. Sesién 3016 del Consejo de Competitividad. Bruselas, 25 de mayo de 2010.

(http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_Data/docs/pressdata/en/intm/114617.pdf)
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Asi mismo, el Consejo subrayo la necesidad de estandarizar las infraestructuras de
recarga de los vehiculos eléctricos a escala europea, asegurando que puedan ser
recargados sin dificultades, bien en el domicilio o bien en puntos publicos de
recarga en el todo el territorio de la Unidn, utilizando cualquier modelo de
cargador. La interoperabilidad entre los vehiculos eléctricos y las infraestructuras
de carga resulta fundamental para conseguir la aceptacion de esta tecnologia por
parte de los consumidores y, de esta forma, crear un mercado de masas para
vehiculos de este tipo. Por ello, los ministros de los Estados miembros instaron a
los organismos europeos de normalizacién a desarrollar una solucién armonizada
para la interoperabilidad de estos vehiculos y sus sistemas de carga hacia
mediados de 2011, teniendo siempre en cuenta las soluciones técnicas ya
existentes y el trabajo en curso de organismos de normalizacién internacionales.

= Declaracion conjunta de Francia, Alemania, Portugal y Espafia en favor de la
movilidad eléctrica en Europa. Ademas, cuatro paises (Francia, Alemania, Portugal
y Espaia) presentaron durante la celebracion de esta reunion del Consejo una
declaracion conjunta sobre movilidad eléctrica, con el objetivo de intentar
acelerar el proceso para la creacion de un sistema de recarga de vehiculos
eléctricos pan-europeo totalmente interoperable. Los cuatro paises firmantes
animaron a la Comisién Europea a garantizar apoyo financiero para el desarrollo
de proyectos piloto de movilidad eléctrica (“e-mobility”), especialmente aquellos
que implican cooperacion transnacional. Segun los firmantes, estos proyectos,
ademas de suponer una contribucidn practica al desarrollo de estandares
comunes, también ayudaran a mejorar la movilidad transfronteriza.

Declaracién conjunta en favor de la movilidad eléctrica en Europa®

Nosotros, los Ministros de Portugal, Francia y Alemania agradecemos a la Presidencia espafiola
que haya adoptado la iniciativa de lanzar este plan estratégico sobre la movilidad eléctrica y
otras tecnologias para lograr un transporte limpio y energéticamente eficiente en Europa. El
importante éxito del Consejo informal de San Sebastidn y las presentes conclusiones son hitos
clave en la preparacion de una estrategia europea integrada.

Junto con el Ministro espafiol agradecemos también a la Comision su Comunicacion y el
ambicioso catdlogo de medidas propuesto.

Nuestros Gobiernos se han comprometido con el objetivo de la UE de un desarrollo econémico
sostenible e inteligente. Esta transicion supone un considerable potencial de crecimiento y
prosperidad para nuestra industria. Es necesaria la mejora continua de los vehiculos
convencionales, asi como un mayor desarrollo de las tecnologias alternativas. El automovil
eléctrico no constituye sélo una solucion para una movilidad sostenible y eficiente, sino

35 http://register.consilium.europa.eu/pdf/es/10/st10/st10199.es10.pdf
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también una importante oportunidad para la industria automovilistica europea y sus sectores
afines, como las tecnologias de la comunicacion y la informacion y la produccion y distribucion
de la energia. Si se gestiona de una manera adecuada, la movilidad eléctrica serd una de las
tecnologias clave que posibilitard el empleo y el crecimiento de la industria europea en las
proximas décadas.

Consideramos que el vehiculo eléctrico tiene que situarse en el centro de las perspectivas de
desarrollo y competitividad, ya que en él se integra la investigacion y el desarrollo, la
innovacion, el desarrollo industrial y la sostenibilidad. Creemos que la creacion de un sistema
de carga paneuropeo, integrado y plenamente interoperable, es un reto fundamental en este
contexto y pedimos un esfuerzo rdpido y eficaz de normalizacion a nivel de la UE. Se deberdn
celebrar con mas frecuencia reuniones del grupo de expertos europeos para trazar las grandes
lineas de una futura norma europea para los vehiculos eléctricos en el segundo semestre de
2010 y una norma definitiva a mediados de 2011.

Hacemos un llamamiento a la Comision Europea para que dé su apoyo financiero a los
proyectos piloto de movilidad eléctrica, y en particular a los proyectos transnacionales. Dichos
proyectos contribuyen de forma prdctica al desarrollo de normas comunes y servirdn para
eliminar los ultimos obstdculos a la movilidad transfronteriza.

Por otra parte, la estrategia europea en favor de los vehiculos eléctricos debe formar parte
integrante de la estrategia econdmica UE2020 que se adoptard en el Consejo Europeo de junio.

Bruselas, 26 de mayo de 2010

Imagen de los Ministerios firmantes de la declaracién conjunta en favor de la
movilidad eléctrica en Europa
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= Iniciativa europea Green Cars. La iniciativa europea Green Cars forma parte del
plan de estimulo y recuperacion econémica presentado por la Comisién Europea
en noviembre de 2008, con un objetivo doble: mitigar el impacto de la crisis sobre
la industria automotriz y, al mismo tiempo, incentivar la evolucién de los actores
relevantes del transporte por carretera hacia un modelo mas sostenible,
consistente en menores emisiones de Gases de Efecto Invernadero, mayor
seguridad de suministro energético, y mayor eficiencia, en el que, el vehiculo
eléctrico ocupa un lugar destacado.

Concretamente, la iniciativa Green Cars facilita apoyo financiero a la investigacion
en tecnologias “verdes” para la propulsién de turismos, autobuses y camiones,
como férmula de estimulo para la industria.
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Imagen de la iniciativa europea Green Cars

EUROPEAN /European  /
mtoulmssmn ResearchArea / T21SPOS

European Green
Cars Initiative

Este volumen de fondos se divide en:

- 4.000 millones de euros a través de créditos concedidos por el Banco
Europeo de Inversiones, y

- millones de euros asignados a través del Séptimo Programa Marco de
Investigacion, de la Comisién Europea.

Estos dos bloques de acciones se complementan con medidas por el lado de la
demanda en los Estados Miembros, incluyendo incentivos fiscales a la adquisicidon
de vehiculos con bajas emisiones de CO2. La iniciativa se desarrolla a través de los
siguientes mecanismos:

Convocatorias/concursos:

En julio de 2009 se lanzaron cuatro convocatorias o concursos para desarrollar los
proyectos de investigacién previstos por la iniciativa Green Cars, con un
presupuesto de 108 millones de euros. Estos concursos se centran en la
investigacion sobre la electrificacién del transporte por carretera, los vehiculos
eléctricos e hibridos, las infraestructuras necesarias y el desarrollo de baterias. En
los siguientes concursos del Séptimo Programa Marco de Investigacion (VII PM), que
comenzaran en 2011, se prevé ampliar los campos de actuacidon de la iniciativa
Green Cars, dando entrada a la investigacién sobre sistemas inteligentes de
transporte, logistica, etc.
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Créditos del Banco Europeo de Inversiones (BEI):
Ademds de las subvenciones disponibles a partir del VIl PM, los centros de
investigacion en transporte sostenible pueden solicitar créditos al BEI.

Imagenes del Séptimo Programa Marco de Investigacion y del Banco
Europeo de Inversiones

—————n

SEVENTH FRAMEWORK
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European
Investment

Bank

= URBACT Il - Electric Vehicles in Urban Europe. Ademds de proyectos de
investigacion e iniciativas estratégicas como las comentadas anteriormente, la
Unidn Europea dispone de plataformas como URBACT?®, dirigidas especificamente
a la promocién del desarrollo sostenible en los entornos urbanos, a través de
puesta en comun de experiencias y buenas prdcticas desarrolladas en cualquier
pais de la Unidn.

Imagenes de la plataforma URBACT y de la red de ciudades EVUE

*ACT Connecting cities ~ gevuce
BU I |d| ng SUCCESSES Electric Vehicles in Urban Europe

Dentro de URBACT, se ha puesto en marcha una red de diez ciudades europeas,
denominado EVUE (Electric Vehicles in Urban Europe), cuyo propdsito general es
intercambiar ideas y experiencias sobre las mejores estrategias para fomentar el
uso de los vehiculos eléctricos en los entornos urbanos®’. Concretamente, los
objetivos de EVUE son:

% URBACT es un programa financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional.

%7 Las ciudades miembro de EVUE son Westminster City Council (Reino Unido), Lisboa y Beja (Portugal), Madrid
(Espafa), Frankfurt (Alemania), Oslo (Noruega), Estocolmo (Suecia), Suceava (Rumania), Zografou (Grecia) y
Katowice (Polonia). Estas diez ciudades reflejan la diversidad de Europa, tanto desde el punto de vista de su
diversidad socioecondmica como desde el punto de vista de la experiencia en el desarrollo del vehiculo eléctrico.
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- Promover el intercambio de informacién (buenas practicas) sobre la
introduccidn del vehiculo eléctrico como parte de un plan de transporte
multimodal

- Facilitar la planificacion, el disefio y el desarrollo de infraestructuras de
recarga

- Facilitar la cooperacion entre los agentes e instituciones con competencias
sobre la red de suministro eléctrico

- Proveer informacién sobre los distintos modelos de incentivos aplicados
por gobiernos municipales o regionales para fomentar la demanda de
vehiculos eléctricos, procesos de armonizacién normativa, etc.
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Marco politico a escala nacional

= Normativa nacional sobre calidad ambiental: atmosférica y acustica. En Espaiia,
la transposicidn de la normativa europea en materia de contaminacion ambiente
(atmosférica y acustica) presenta, a dia de hoy, dos textos fundamentales:

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera.
Establece “las bases en materia de prevencidn, vigilancia y reduccidon de la
contaminacién atmosférica con el fin de evitar y, cuando esto no sea posible,
aminorar los dafos que de ésta puedan derivarse para las personas, el
medioambiente y demas bienes de cualquier naturaleza”.

La competencia en materia de gestion de la calidad del aire se encuentra en
manos de las Comunidades Auténomas, la cuales desarrollan sus propias
estrategias. También los grandes Ayuntamientos cuentan hoy con planes
locales de calidad y control de los contaminantes atmosféricos, estrategias de
planificacion urbana integral que deben fijar objetivos, al menos, en materia
energética, urbanistica y territorial, de transportes y movilidad, econdmica y fiscal.

Hoy uno de los mayores problemas a los que se enfrentan las ciudades espafiolas
es el de los altos niveles de Didxidos de Carbono (NO2) que se encuentran en la
atmosfera, los cuales superan, en la mayoria de los casos, los limites fijados por la
normativa vigente para la salud humana. La fuente de emisién principal de NO2 es
el trafico rodado.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido. Se trata de la trasposicion espafiola de
la Directiva 2002/49/CE. Es la primera vez que Espafia cuenta con una normativa
conjunta en materia de contaminacion acustica y supone un cambio de percepcién
sobre esta problematica que afecta de forma contundente a los nucleos urbanos.

Actualmente, se han elaborado los Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes de
Accién de la mayor parte de las grandes ciudades y, se estan elaborando los
respectivos documentos para ciudades medias.

Se trata también de una politica de caracter integral puesto que, los objetivos de
los Planes de Accidn que prevé la normativa, afectan a la definicién de politicas
sectoriales, tales como las de transporte y movilidad, siendo una vez mas el trafico
rodado, la principal fuente de emisién de ruido en las ciudades.

= Plan de Accion 2008-2012 de la Estrategia Espafola de Ahorro y Eficiencia
Energética (E4). La Estrategia Espafiola de Ahorro y Eficiencia Energética (E4),

128



Guia para la promocion del vehiculo eléctrico en las
MOoVELS Pkt
ciudades

aprobada en noviembre de 2003, identifica los objetivos de cardcter estratégico,
asi como la senda que la politica energética deberia recorrer para alcanzar los
objetivos de la misma: seguridad de suministro en cantidad y precio con unos
niveles de autoabastecimiento umbrales, tomando en consideracién el impacto
medioambiental que su uso conlleva y la importante componente en relacion a la
competitividad de nuestra Economia.

Con esta Estrategia, se entrecruzan otras dos en el ambito de la sostenibilidad: la
Estrategia Espafiola del Cambio Climatico y Energia Limpia (EECCEL), y el Plan de
Energias Renovables (PER) 2005-2010. En particular, la EECCEL identifica a los
sectores difusos (entre los que destaca el transporte, junto a los sectores
residencial, comercial e institucional, agrario, residuos y gases fluorados) como
responsables del mayor crecimiento de los GEl, y propone acciones directas sobre
ellas para disminuir en 188,5 MtCO2 en el quinquenio.

La E4 cuenta para su desarrollo con dos planes de accidn, el primero de los cuales
se desarrollé entre 2005 y 2007, mientras que el segundo se inicié en 2008 vy
estara vigente hasta 2012.

Las lineas estratégicas del Plan de Accion 2008-2012 (PAE4+) relativas al transporte, se
fundamentan en cuatro pilares:

Reforzar el cambio modal con planes de movilidad en las ciudades y centros de
trabajo

Potenciar los sistemas de formacion en todos los medios de transporte
Renovar las flotas de turismos y vehiculos industriales con criterios de
eficiencia energética

Incrementar la penetracion de los biocarburantes en el sector

El PAE4+ asume para el sector del transporte una fuerte capacidad de alcanzar
objetivos de ahorro energético que inducirad en 2012 una reduccién del consumo
sobre el escenario base de la E4 del 17,2%; el esfuerzo amortiguador sobre la
demanda prevista estima un descenso de emisiones del mismo orden,
contribuyendo con ambos indicadores al recoger un peso muy importante de los
objetivos globales.

Las medidas y actuaciones mas relevantes se enfocan hacia el nivel de exigencia
de las medidas de caracter normativo vy legislativo que se han de desarrollar. En
este sentido es de vital importancia para la consecucién de los objetivos
planteados, el papel que va a desempeiiar el desarrollo de la Legislacién Basica de
Movilidad y la puesta en marcha de medidas de fiscalizacién de los vehiculos
turismo que incorporen la eficiencia energética en su calculo, ademads de la
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introduccidon del mecanismo de etiquetado energético en los turismos como
elemento de modificacién del mercado hacia equipos mas eficientes.

En relacidn con las barreras, los aspectos administrativos ligados a la dispersién de
las competencias, aquellas de caracter econdmico que afectan a la introduccién de
las tecnologias mas adecuadas, y la atomizacién por tratarse de un sector “difuso”,
son los elementos claves para lograr el éxito en la aplicacion del Plan.

Por otro lado, los objetivos del PAE4+ destacan el esfuerzo sectorial del sector
Transporte, cuya disminucion estratégica de productos petroliferos se orienta a la
consecucion de importantes beneficios inducidos: ahorro energético y reduccién
de emisiones

Ahorro energético: El sector del transporte y la industria suponen el 80%
de los ahorros energéticos finales estimados en el PAE4+. En el caso del
transporte, derivado del hecho de que el 98% del consumo de energia del
sector es en forma de productos derivados del petréleo, la consecucién de
los objetivos planteados supone un impacto considerable en la reduccion
del nivel de dependencia energética cubriendo uno de los objetivos basicos
de la politica energética en Espafia, también en el sentido de disminuir los
riesgos macroecondmicos asociados a un alto grado de dependencia de los
derivados del petrdleo que alcanzan a practicamente todos los vectores
econdmicos de los paises mas desarrollados.

Reduccion de emisiones: la contribucién del sector a la mejora
medioambiental es particularmente destacada, pues entre 2008 y 2012,
supone el 45% de las emisiones totales de CO2 evitadas, seguido de la
Industria (25%) y la Edificaciéon (15%).

Las medidas especificas del Plan de Accidon estan aglutinadas en ejes estratégicos,
agrupados por sectores. Los relativos al transporte son los siguientes:

Actuar con medidas legislativas (fiscales, disuasorias, etc.) sobre el
vehiculo y que logren un uso mas racional del vehiculo turismo.

Cambio de prioridades de las politicas de Infraestructuras considerando
la eficiencia energética como indicador de planificacidn, y estableciendo
velocidades selectivas, seleccién de sistemas, y sefialando criterios de
eficiencia energética en el mismo nivel que los andlisis de impactos
medioambientales, etc.

Aprovechar las sinergias derivadas de los “actos administrativos y de
legislacion de otros ambitos” para introducir el principio del analisis y
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medidas hacia la eficiencia energética (Ley de calidad del aire, concursos
de suministros de las AAPP, Ley de Movilidad, Evaluacién de las
Politicas, etc.).

= Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. La Estrategia Espaiola de Movilidad
Sostenible (EEMS), aprobada por el Consejo de Ministros el 30 de abril de 2009,
surge como marco de referencia para integrar las politicas sectoriales que facilitan
una movilidad sostenible y baja en carbono de Espana. La movilidad sostenible
implica garantizar que nuestros sistemas de transporte respondan a las
necesidades econdmicas, sociales y ambientales, reduciendo al minimo sus
repercusiones negativas.

Imagenes de los Ministerios de Fomento y Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino

B .
Rgl 1 GOBIERND HINISTERIG bl oAl
£ 4 - GORIERMNG  DF MEDC AMRENTE
;g'{ D'E ESPARA DE FOMENTD ¢ > DE PWANA Y MEOKO RURAL
L & & ¥ MARING

ESTRATEGIA ESPANOLA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48 medidas estructuradas
en cinco areas: territorio, planificaciéon del transporte y sus infraestructuras;
cambio climatico y reduccién de la dependencia energética; calidad del aire y
ruido; seguridad y salud; y gestion de la demanda. Entre las medidas
contempladas, se presta especial atencién al fomento de una movilidad
alternativa al vehiculo privado y el uso de los modos mds sostenibles, sefialando la
necesidad de considerar las implicaciones que la planificacién urbanistica plantea
sobre la movilidad.

La EESM requiere la implicacién de todas la administraciones, para lo cual, se
contemplan instrumentos de coordinacién como: la Red de Ciudades por el Clima,
Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible, el Consejo Nacional del Clima, la
Comision de Coordinacion de las Politicas de Cambio Climatico y Mesas
Sectoriales, el Observatorio de la Movilidad Metropolitana y distintos Foros de la
movilidad existentes.
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= El Plan de Activacidon del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-2011, aprobado
en Consejo de Ministros de 1 de agosto de 2008, incluyé entre sus medidas el
desarrollo de un proyecto piloto de introduccién del VE en el dmbito urbano, con
el objetivo de demostrar la viabilidad técnica, energética y econémica de esta
alternativa de movilidad.

Imagen identificativa del Proyecto Movele

@ movele

= Estrategia Integral y Plan de Accidn para el Impulso del Vehiculo Eléctrico. Los
resultados obtenidos a partir de la experiencia del Proyecto MOVELE en las
ciudades participantes, serviran de soporte para el desarrollo, a escala nacional,
de la Estrategia y el Plan de Accidn para el Impulso del Vehiculo Eléctrico, dotado
con un presupuesto de 590 millones de euros para los proximos dos afios (2011 y
2012), y consistente en quince medidas, en los campos de fomento de la
demanda, industrializacion e I|+D+i, desarrollo de infraestructuras de recarga vy
promocion.

El objetivo de la Estrategia es facilitar la introduccién de los vehiculos eléctricos o
enchufables, hasta conseguir en 2014 la presencia de 250.000 unidades en
Espafa, que junto con los hibridos alcance un millon de vehiculos.

Esquema del Plan Integral para el Impulso del VE en Espaia

PLAN INTEGRAL PARA EL IMPULSO DEL VE

ESTRATEGIA INTEGRAL PARA EL IMPULSO DEL VE
I

\/ \/
PLAN DE ACCION PLAN DE ACCION
2010-2012 2012-2014

Los objetivos que se ha fijado la Estrategia nacional para el impulso del VE en el
horizonte 2014 son:
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- Alcanzar las 252.000 unidades de vehiculos eléctricos puros e hibridos
enchufables en circulacién, de los que el 85% seran vehiculos de flotas y el
15% vehiculos de particulares

- Disponer de una red de infraestructuras de recarga de 343.850 puntos, de
la cual, el 95% serd la red vinculada o puntos de recarga vinculados a la
vivienda o al lugar de trabajo, y el 5% restante la red de servicios de
recarga de acceso publico.

El impulso del VE debera superar las barreras a su introduccién en el mercado, a
través de cuatro lineas o ambitos de actuacion:

- Elimpulso a la demanda y la promocion del uso del VE.
- Fomento de su industrializacion y de la [+D+i especifica para el VE.
- Desarrollo de la infraestructura de carga y su gestion energética.

- Actuaciones horizontales que agrupan aspectos comunes a las lineas
estratégicas anteriores o no especificas de alguna de ellas.

Estas lineas estratégicas estan estructuradas en Programas (que detallan objetivos
especificos, recursos necesarios, el papel de cada interviniente o sector, etc.) cuya
concrecién temporal de acciones se especificaran en los Planes de Accion.

Asi, el Plan de Accion 2010-2012 traslada las grandes lineas de actuacion
recogidas en la Estrategia a acciones concretas para permitir sentar las bases que
permitan implantar el vehiculo eléctrico.

El Plan consta de 15 medidas: cuatro de estimulo a la demanda, tres de
industrializacién e |+D+i, cuatro de infraestructura y gestién de la demanda y
cuatro de tipo trasversal. En conjunto las medidas supondran la movilizacién de
unos recursos publicos en 2011y 2012 de 590 millones.

Fomento de la demanda
* Subvencion a la adquisicién y uso del VE
* Transposicion de la Directiva 2009/33 de 23 de abril de 2009
* |dentificacion y promocién de la demanda de flotas urbanas
* Articulacidn de las ventajas urbanas para el vehiculo eléctrico

Industrializacion e I+D+i
* Planes de apoyo al desarrollo e industrializacion del VE
* Planes de apoyo a las tecnologias de comunicacién vinculadas al VE
* Establecimiento de las lineas prioritarias de |+D+i para VE
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Infraestructura y gestion de recarga
* Acuerdo con las empresas eléctricas
* Nueva tarifa de acceso supervalle
* Contador con discriminacion horaria
* Estructuracion legal de los Servicios de Recarga

Programas Transversales
¢ Desarrollo del marketing estratégico y comunicacion institucional
* Normalizacién de los elementos de la infraestructura de carga
* Homologacién y normalizacion del vehiculo y sus componentes
* Desarrollo de la formacién académica y profesional especifica

l. Fomento de la demanda

- Subvenciones a la adquisiciéon de VE: El Plan de Acciéon 2010-2012
incluird subvenciones de hasta 6.000 euros para la adquisicién de
vehiculos eléctricos y fija como objetivo alcanzar unas ventas de este
tipo de automodviles de 20.000 unidades en 2011 y de 50.000
unidades en 2012, correspondientes en su mayoria a flotas de
empresas y servicios, de manera que al final de su periodo de
vigencia se habran matriculado en Espafia 70.000 vehiculos
eléctricos puros e hibridos enchufables.

- lIdentificacidon de la demanda de flotas urbanas. En 2012 se elaborara
también un mapa de flotas publicas y privadas susceptibles de
renovarse mediante vehiculos eléctricos.

- Elaboracion de una guia de ventajas urbanas para el vehiculo
eléctrico: donde se recoja una serie de ventajas que incentiven el
uso de estos vehiculos, como la circulacién en zonas restringidas,
ampliacion de los horarios de carga y descarga, reserva de espacios
publicos para recargas de flotas que presten servicios esenciales
(atencioén sanitaria, policia).

- Creacién de un sello de Ciudad con Movilidad Eléctrica: como forma
de reconocimiento publico del esfuerzo local para fomentar el uso
de estos vehiculos y se firmara un acuerdo especifico con la FEMP
para la difusién y promocién del vehiculo eléctrico. Las localidades
para las que estdn pensadas estas medidas son las 145 existentes
con mas de 50.000 habitantes.
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l. Industrializacion e 1+D+i

- Apoyo a la industrializaciéon y la 1+D+i. Dentro del apoyo a los
sectores estratégicos industriales y a la reindustrializacién se
priorizaran los planes empresariales que tengan como objeto el
vehiculo eléctrico. Se prevé destinar 140 millones de euros en 2011
y 2012.

- Apoyo a tecnologias de comunicacidon entre la red eléctrica y el
vehiculo. Mediante el Plan Avanza se articulard una linea para
favorecer el desarrollo de tecnologias en sistemas de comunicacion
para optimizar la carga. La previsidon es destinar 35 millones en dos
afios.

- Lineas prioritarias de I+D+i para vehiculos eléctricos. Esta iniciativa
pretende identificar y analizar las tecnologias claves y su difusion en
los ambitos empresariales y de investigaciéon, asi como su
potenciacion, para lo que se estima una aportacion de 173 millones
de euros.

lll.  Infraestructuray gestidn de recarga

- Implicacion de las empresas eléctricas: Articulacion de medidas de
apoyo a la introduccién del vehiculo eléctrico de forma consensuada
con las compaiias del sector eléctrico. Estas acciones podran
consistir en descuentos y ofertas para los usuarios de este tipo de
vehiculos, ofertas de energia a precios que ofrezcan seiales de
incentivo para cargar en horas valle, analisis de soluciones técnicas
para la infraestructura de carga y busqueda de una solucién comun
para todas las empresas, disefio de acciones comerciales para
clientes con vehiculos eléctricos.

- Tarifa de acceso supervalle: destinada a promover la carga en
horario nocturno e implantacidn sin coste de contadores con
discriminacion horaria para todos los ciudadanos que sean usuarios
de un vehiculo eléctrico para que puedan disfrutar de las ventajas
gue esta nueva tipologia de tarifa supondra.

- Arquitectura legal de los servicios de recarga. Creacién de la figura
del gestor de carga, un nuevo tipo de agente que tendrd
determinados derechos y obligaciones; analisis de las barreras vy
especificaciones de los nuevos servicios en torno a la recarga y/o
sustitucion de baterias, electrolineras, y posibles servicios a prestar
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en los aparcamientos y zonas publicas para la recarga, asi como
elaboracidn de la normativa necesaria para prestar estos servicios.

IV.  Programas Transversales

- Marketing estratégico y comunicacion institucional: Identificacion de
las barreras de habitos y opinién que presenta el vehiculo eléctrico,
definicion y realizacidon de un plan de marketing para superar estas
barreras. En conjunto la estimaciéon del coste de estas actuaciones
serd de 2 millones de euros.

- Homologacion y normalizacion del vehiculo y sus componentes:
Identificar barreras regulatorias, legales y de normalizacion que
impidan el desarrollo del vehiculo eléctrico para articular los
cambios normativos que solventen esta situacidon por parte de todos
los departamentos ministeriales afectados. También en el dmbito
normativo serd necesario transponer la directiva europea sobre
promocién de vehiculos limpios y eficientes (Directiva 2009/33).

- Formacién académica y profesional especifica: Proponer una oferta
de titulaciones de formacién profesional para el desarrollo y
fabricacion de vehiculos eléctricos, mantenimiento, reparacion vy
reciclado.

= Comunicacion del Congreso de los Diputados de 15-11-2010 sobre el futuro del
sistema energético. Es necesario promover la progresiva implantacion del
vehiculo eléctrico como medio de transporte alternativo con el doble objetivo de
consumir la energia excedentaria, procedente de fuentes no gestionables, en
momentos valle, para la recarga de baterias y reducir las emisiones contaminantes
procedentes del consumo de combustibles fdsiles. Para lo cual, deben dictarse las
oportunas sefiales econédmicas en los peajes que orienten las recargas hacia esos
periodos horarios.

Asimismo, hay que fomentar el posicionamiento industrial del vehiculo eléctrico,
en coordinacién con las Comunidades Auténomas, con el objetivo de que Espafia
se mantenga como referente ante el futuro cambio del sector de la automocidn,
asi como iniciar los andlisis oportunos que permitan evaluar las necesidades de
infraestructuras asociadas (puntos de recarga).

En este contexto resulta especialmente relevante la investigacion en los
elementos de almacenamiento energético, como las pilas de combustible, tanto
desde la perspectiva de la eficiencia como de la minimizacion de residuos.
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Anexo D. richas resumen de las estrategias de
apoyo al Vehiculo Eléctrico
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MUNICIPIO DE BARCELONA

PROYECTO LIVE (Logistica para la Implementacion del Vehiculo
Eléctrico en Barcelona) 2009-2012

ciudades

Institucion .
Ayuntamiento de Barcelona.
Responsable

Objetivo
central

Implantar una red en la ciudad de carga de baterias para vehiculos
eléctricos e incorporar progresivamente este tipo de vehiculos en los
servicios municipales.

Eje 1. Mercado/Demanda. En las flotas publicas se prevé aumentar la
flota publica de VE hasta alcanzar 378 unidades en el afio 2012 (desde
las 55 unidades actuales). Asi mismo, el objetivo es ampliar el nUmero
de ciclomotores eléctricos dentro de la flota publica y negociar la
incorporaciéon de vehiculos hibridos enchufables en flotas y car-
sharings. En cuanto a los VE privados, se plantea el objetivo de llegar a
2.000 unidades en el afio 2012 (en la actualidad existen 91 unidades en
la ciudad, y unos 100 en el area metropolitana, ademdas de 100
ciclomotores eléctricos)

Eje 2. Infraestructuras. Disponer de un punto de carga a menos de 5
minutos de la vivienda (incluidos en parkings publicos o de concesidn),
lo que supone unos 191 puntos de recarga.

Eje 2. Industria. Iniciativas de valor afiadido para el tejido econdmico.
Concretamente, se plantean acciones: (a) Desde el punto de vista de
los fabricantes (mejora de la informacién a los compradores
potenciales); (b) desde el punto de vista de la infraestructura
(aportando soluciones inteligentes para mejorar la informacion sobre
el servicio de recarga y detectando concentraciones de demanda); y
(c) desde el punto de vista del usuario (creacion de un centro de
atenciéon municipal “Help Desk” para poder captar datos de los
usuarios potenciales, sus necesidades y preferencias).
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Imdgenes asociadas al avance de la movilidad eléctrica en Barcelona
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MUNICIPIO DE MADRID
Proyecto MOVELE de Madrid 2009-2010

Institucion
Responsable

Objetivo

central

Estimacion
coste

Fuentes
Financiacion

Ayuntamiento de Madrid.

2009-2010

Instalar y gestionar una red de 280 puntos de recarga de vehiculos
eléctricos en la Ciudad de Madrid, impulsar medidas incentivadoras
para la adquisiciéon y uso del VE, y demostrar la viabilidad técnica de
este tipo de movilidad en el entorno urbano

Eje 1. Mercado/Demanda. Exencion del pago del Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER) para los VE, de pila combustible o
de emisiones directas nulas; recarga gratuita de los VE hasta finales
de 2011 en los puntos de “recarga de oportunidad”; bonificacidn del
75% del impuesto sobre Vehiculos de Traccién Mecénica (IVTM); la
Empresa Municipal de Transporte cuenta desde 2008 con 20
minibuses eléctricos y no volverd a comprar ningun vehiculo diésel
para su flota.

Eje 2. Infraestructuras. El Plan MOVELE implantaré 280 puntos de
recarga en la Ciudad de Madrid. Ya existen 36 puntos en el
aparcamiento subterrdneo de Duque de Pastrana y 5 puntos en el
aparcamiento de rotacién de General Perén. A comienzos de
diciembre entraran en funcionamiento las primeras plazas de los
nuevos aparcamientos subterrdneos de la calle Serrano. En ellos,
habra 165 puntos de recarga para vehiculos eléctricos, 55 en cada
aparcamiento. Asi mismo, la empresa Acciona instalard puntos de
recarga en el aparcamientos de la Estacion de Madrid-Atocha.

Eje 2. Industria. En el Proyecto MOVELE Madrid participan como
socios las empresas Gas Natural, a través de Uniéon Fenosa
Distribucidn, Iberdrola, Endesa y ACS, a través de su filial Cobra.

1,3 millones de euros
El 43% lo aporta el Instituto para la Diversificacidon y ahorro de la

Energia (IDAE)
El 57% lo aportan los socios privados
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Imdgenes asociadas al avance de la movilidad eléctrica en Madrid
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MUNICIPIO DE SEVILLA
Proyecto MOVELE de Sevilla 2009-2010

Institucion
Responsable

Objetivo
central

Estimacion
coste

Fuentes
Financiacion

Ayuntamiento de Sevilla.

2009-2010

La creacidn de la red de puntos de recarga, talleres y estacionamientos en
una primera fase, y en la segunda, la apertura de lineas de financiacion para
la adquisicién de VE por parte de empresas y particulares

Eje 1. Mercado/Demanda. Bonificacion de hasta el 75% en el impuesto
sobre vehiculos de traccion mecanica (IVTM) para los vehiculos hibridos o
que utilicen energias renovables; medidas para eximir del pago del
aparcamiento en zona azul a todos los VE; adquirir VE para la prestacion de
determinados servicios municipales como el transporte de documentacion o
algunos servicios de Lipasam; Programa de Movilidad Cero Emisiones en el
Parque Cientifico y Tecnolégico de Cartuja.

Eje 2. Infraestructuras. El Ayuntamiento de Sevilla prevé un total de 75
puntos de recarga de VE en centros comerciales y de ocio, edificios de
oficinas y zonas proximas (4 y 6 puntos de recarga de vehiculos eléctricos
en el Barrio del Conocimiento), y entorno de centros culturales

Eje 2. Industria. En junio de 2010 el Consistorio sevillano firmdé un convenio
con Renault (con presencia industrial en la ciudad) y el Parque Cientifico y
Tecnoldgico Cartuja 93 para impulsar el desarrollo del vehiculo eléctrico
dentro del parque Cartuja 93. El convenio sefiala que las empresas que
estdn ubicadas en el Parque Cientifico y Tecnolégico de Cartuja 93
utilizaran para su movilidad interna exclusivamente vehiculos eléctricos.

El Ayuntamiento de Sevilla también firmé en julio de 2010, un acuerdo de
colaboracion con ENDESA para desarrollar una estrategia de movilidad
eléctrica en la ciudad, que prevé la instalacion de al menos tres puntos de
recarga eléctrica para los vehiculos durante 2010.

488.498 €

El 29% lo aporta el Instituto para la Diversificacion y ahorro de la Energia
(IDAE)
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MUNICIPIO DE LONDRES

An Electric Vehicle Delivery Plan for London

Institucion
Responsable

Objetivo
central

Estimacion
coste

Fuentes

Financiacion

Greater London Authority

2010-2015

Convertir a Londres en la capital europea del VE, a través del cumplimiento
de una serie de hitos: introducir 100.000 VE en las calles de Londres e
instalar un total de 25.000 puntos de recarga.

Eje 1. Mercado/Demanda. Aparcamiento gratuito y reserva prioritaria de
espacios de estacionamiento para usuarios de VE, descuento del 100% la
tasa de congestidon, permisos de circulacién gratuitos, aprovechar el
despegue de los Car Clubs (fendmeno del Cars Sharing, que libera al usuario
de gastos de adquisicién, mantenimiento, seguros, aparcamiento, etc.) se
pretende integrar en sus flotas un numero significativo de VE para
incentivar su uso.

Dotar a la Greater London Authority con una flota minima de 1.000 VE en
2015.

Eje 2. Infraestructuras. Instalar entre 2010 y 2015 un total de 25.000
puntos de recarga en oficinas (22.500 puntos), aparcamientos publicos
(2.000 puntos) y calles (500 puntos). En el afio 2015 todos los ciudadanos
londinenses contaran con un punto de recarga e menos de una milla (1,6
kildmetros) de su residencia. Ademas, la estrategia fija como objetivo para
los nuevos desarrollos residenciales plurifamiliares la reserva de un 20% de
las plazas con punto de recarga para los VE

A corto plazo, en la primavera de 2011, la ciudad contara con una red
compuesta por 1.300 puntos de recarga publicos repartidos por la capital
britanica, a los que los usuarios podran acceder por una tarifa anual no
superior a 100 libras (unos 116 euros).

Eje 2. Industria.
60 millones de libras (70,7 millones de euros)

El 33% lo aporta la Greater London Authority
El 33% lo aporta los el Gobierno britanico
El 33% lo aporta el sector privado
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LONDON

Fuente: Greater London Authority
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DEPARTAMENTO DE PARIS

Institucion . .
Mairie de Paris
Responsable

Periodo 2010-2012

Objetivo Ampliar la red de puntos de recarga actual hasta alcanzar, en el afio 2012,
central un total de 4.000 puntos disponibles

Eje 1. Infraestructuras. En 2011, la red contard con 700 puntos de
aparcamiento (500 aparcamientos de 4 plazas y 200 aparcamientos de 10
plazas), mas otros 300 distribuidos por los 27 municipios de la corona
metropolitana de Paris.

Eje 2. Mercado/Demanda. Exencion del pago por estacionamiento en la via
publica a los propietarios de VE (por un tiempo limitado en el caso de las
plazas con parquimetro fuera de su zona de residencia y por tiempo
ilimitado en éstas); subvencion del 25% del precio de adquisicion de un
ciclomotor eléctrico nuevo.

Eje 3. Proyecto Autolib. Este proyecto, basado en el éxito del sistema Velib,
de alquiler de bicicletas publicas en funcionamiento desde 2007, prevé
dotar a la ciudad de Paris con 3.000 vehiculos eléctricos en régimen de
alquiler por horas. Estos vehiculos eléctricos, que entrardan en
funcionamiento en septiembre de 2011, estaran aparcados en 250 puntos
de la ciudad en una primera fase, para extenderse después a 37
poblaciones vecinas a la capital francesa.

Esta flota de vehiculos eléctricos crecera gradualmente hasta contar con un
total de 3.500 coches dentro de 5 afios y 1.000 puntos de recarga ubicados
en 41 distritos asi como en puntos estratégicos de la regién de lle de
France. Los Autolibs (fabricados por la empresa especializada Bolloré) se
podran reservar por internet o por teléfono, previa inscripciéon del usuario
en la empresa que presta el servicio. Estaran equipados con GPS,
alcanzaran los 130 km/h y tendran 250 kilémetros de autonomia en zonas
urbanas y un tiempo promedio de cuatro horas para recargar sus baterias
de litio. El mercado potencial previsto por la empresa impulsora asciende a
2,4 millones de usuarios.
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Fuente: Mairie de Paris; Autolib; Bolloré.
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AMSTERDAM

Institucion
Responsable

Objetivo
central

Colaboracion

publico-
[ JAELE]

Amsterdam
electric

City of Amsterdam. Air Quality Programme Bureau

2009-2011

El objetivo del Ayuntamiento de Amsterdam es mejorar la calidad del aire,
desarrollar una politica efectiva en materia de lucha contra el cambio climatico y
reforzar la posicion de la ciudad como localizacién preferente de actividades
empresariales innovadoras. El desarrollo de estos objetivos se concreta en el Plan de
Accion para la Movilidad Eléctrica.

Eje 1. Creacién de una red inicial de infraestructuras de recarga. El objetivo es
desarrollar una red de 200 puntos de recarga (entre 2009 y 2012) de apariencia
uniforme y utilizacién sencilla, que se distribuira por localizaciones estratégicas de la
ciudad (al principio se tratara de puntos de 230 Voltios, que se completaran en una
segunda fase con puntos de 380 Voltios, destinados a la carga répida). La movilidad
eléctrica se beneficiara de un acceso preferente al centro de la ciudad,
especialmente para las compafiias de transporte de mercancias.

Eje 2. Difusion y visibilidad de la movilidad eléctrica. El Ayuntamiento de
Amsterdam ha iniciado la integracién de vehiculos eléctricos en su flota, como
medida demostrativa y ejemplarizante. El objetivo es contar con 200 vehiculos
eléctricos en 2012.

Eje 3. Fomento de la demanda de VE. El programa de subvenciones reembolsara a
las empresas que decidan adquirir vehiculos eléctricos hasta el 50% del coste
adicional que supone esta compra (se considera “coste adicional” al precio de
compra de un VE menos el precio de compra de un vehiculo equivalente con motor
de combustidn). Los importes maximos previstos para este tipo de subvenciones
son los siguientes:

- 15.000 euros para la compra de un coche eléctrico; 25.000 euros para la compra
de una furgoneta eléctrica; y 45.000 euros para la compra de un camidn eléctrico

La maxima subvencion por empresa se sitia en 250.000 euros, por la compra de un
maximo de 20 vehiculos eléctricos.

Eje 3. Cooperacion con empresas. El Ayuntamiento ha seleccionado un nimero de
empresas relevantes con el objetivo de desarrollar planes piloto de introduccion de
la movilidad eléctrica (Nuon, ABN Amor Bank, Rabobank, Leaseplan, Prorail, ANWB,
Schipol Group)

Electric Mobility Project Group
DRO, EZ, IVV, TOPSTAD, DMB, BBA
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Imagenes asociadas al avance de la movilidad eléctrica en Amsterdam

Oplaadpunt Oplaadpunt
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K Gemeente Amsterdam X Gemeente Amsterdam

Fuente: Amsterdam Electric.
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ESTOCOLMO

Institucion .
Ayuntamiento de Estocolmo
Responsable

Objetivo
central

El objetivo de la estrategia de Estocolmo es convertir a la ciudad en un ejemplo
internacional en cuanto a la introduccion de los vehiculos eléctricos y la dotacion de
una red amplia de puntos de recarga.

Eje 1. Infraestructuras de recarga. Entre 1994 y 2005 la ciudad instal6é 4 puntos de
recarga rapida y 40 puntos de recarga convencional. En 2010 cuenta con 135 puntos
en la ciudad y en su drea metropolitana (de los cuales: 52 de 230V y 16 A; 73 de
400V y 16 A; y 6 de 230V y 10 A).

Eje 3. Fomento de la demanda de VE. La ciudad ha incorporado a la flota municipal
los siguientes vehiculos: 160 VE puros, 90 VE hibridos; 50 ciclomotores eléctricos; 6
autobuses hibridos; 6 camiones hibridos

Con respecto al fomento de la demanda por parte de usuarios particulares, se ofrece
una compensacion al coste adicional de adquisicion de las 1.000 primeras unidades
de vehiculos eléctricos:

—Subvencion del 25% del coste adicional del VE, hasta un maximo de 5.000 euros.
—La subvencién se concede Unicamente a la adquisicion de VE nuevos, para ser
utilizados durante un minimo de 36 meses
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Imdagenes asociadas al avance de la movilidad eléctrica en Estocolmo

Fuente: Stckholm Stad. .
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COMUNIDAD AUTONOMA DE CATALUNA

ESTRATEGIA D’IMPULS DEL VEHICLE ELECTRIC A CATALUNYA-
IVECAT 2010-2015

Institucion
Responsable

Periodo

Objetivo
central

ciudades

Generalitat de Catalunya. Instituto Catalan de la Energia (ICAEN)

2011-2015

Avanzar en todos los campos necesarios para favorecer la integracion de
los vehiculos eléctricos en el periodo 2010-2015.

Eje 1. Mercado/Demanda. Se pretende alcanzar un parque de vehiculos
eléctricos e hibridos de 76.000 unidades para 2015

Eje 2. Infraestructuras. En el ambito de las infraestructuras se impulsara el
desarrollo de una red de puntos de recarga compuesta por un total de
91.200 puntos de recarga instalados (y)

* 7.600 puntos de recarga de acceso publico
v' 6.080 en aparcamientos publicos
v" 1.520 en la via publica

* 83.600 puntos de recarga privados

Eje 2. Industria. En el dmbito del desarrollo industrial y tecnoldgico, la
estrategia catalana se marca varios objetivos que se concretan en un Eje y
siete Medidas: “Estrategia y Cluster”, “Reforzamiento de la Cadena de
Valor”, “Estimulacion de la demanda industrial” “Reforzamiento
competitivo de la industria de suministros de piezas y componentes”,
“Soporte a proyectos”, “Promocién de nueva formacién vinculada con el
VE” e “Incorporar los ambitos tecnoldgicos de VE en la docencia
universitaria”. Con todas estas medidas, el Gobierno cataldn apuesta por
un mejor posicionamiento de la industria catalana de la automocion asi
como de las industrias auxiliares, de TIC y energéticas que tienen relacion
con el desarrollo del VE.
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COMUNIDAD AUTONOMA DE CASTILLA Y LEON

ESTRATEGIA PARA EL IMPULSO DEL VEHICULO
ELECTRICO EN CASTILLA Y LEON 2011-2015

Periodo

Estimacion
coste

Fuentes

Financiacion

Institucion
Responsable

ciudades

Eje 1. Mercado/Demanda. Se pretende alcanzar un parque de vehiculos
eléctricos de 15.000 unidades para 2015

Eje 2. Infraestructuras. En el ambito de las infraestructuras se impulsara el
desarrollo de una red de puntos de recarga compuesta por:

* 300 puntos en la via publica,
* 3.000 puntos en domicilios particulares y

* 600 puntos de abastecimiento eléctrico situados en aparcamientos
publicos de los 20 municipios de mayor tamafio de la comunidad
auténoma.

Eje 2. Industria. En el sector industrial y tecnolégico se trabaja en la
creacion de un polo de desarrollo eléctrico que albergue iniciativas de
desarrollos tecnoldgicos, industriales y actividades afines a este sector que
puedan situar a Castilla y Ledn en una posicién de liderazgo nacional,
generando empleo inducido por este nuevo sector industrial.

Concretamente, el objetivo es constituir un Clister Regional de Movilidad
Eléctrica, que integre a todos los agentes econdmicos implicados en el
desarrollo de este sector emergente, como son: empresas industriales,
energéticas, de tecnologia de la informacién y la comunicacién (TIC), de
infraestructuras, firmas ligadas al sector de las energias renovables,
universidades y centros tecnoldgicos.

2011-2015

82 millones de euros

Junta de Castilla y Ledn (18 millones de euros hasta 2015)
Gobierno de Espafia (64 millones de euros hasta 2015)

Junta de Castilla y Ledn. Consejeria de Economia y Empleo
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COMUNIDAD AUTONOMA DE EUSKADI

Estrategia Vehiculo Eléctrico de Euskadi

2010-2020

Institucion
Responsable

Objetivo
central

EVE, Ente Vasco de la Energia, Departamento de Industria, Innovacion,
Comercio y Turismo. Gobierno de Euskadi

2010-2020

Impulsar la introduccién del vehiculo eléctrico en Euskadi como medio de
mejora de la eficiencia energética en el transporte y elemento impulsor de
nuevas oportunidades de negocio en el tejido industrial vasco.

Eje 1. Mercado/Demanda. Garantizar |la puesta en circulacion de una masa
critica de vehiculos eléctricos a fin de adelantar el punto de ruptura de
mercado. Se prevén acciones dirigidas a reducir el sobre coste actual de
este tipo de vehiculos y a acercar este modelo de movilidad a los
ciudadanos. La Estrategia Vasca quiere lograr que el 10% de los vehiculos
vendidos en el afio 2020 sean eléctricos (puros o hibridos).

Eje 2. Infraestructuras. A través del convenio entre EVE, Ente Vasco de la
Energia y la empresa REPSOL con fecha 29/10/09, implantacién de una red
de recarga de vehiculos eléctricos en la CAE. Tras las fases de estudios y
trabajos técnicos (tecnologias y emplazamientos), durante el afio 2011 se
comenzara la instalacién y despliegue por el territorio de la red de recarga.
Objetivos: 225 puntos de recarga en el afio 2012; entre 7.000 y 13.000 en el
2020; y unos 70.000 en el 2030.

Eje 2. Industria. Impulso al sector de la automocién vasco mediante el
acuerdo de colaboracion con Mercedes Benz Espafia, por el cual, la
empresa alemana se compromete a adaptar sus instalaciones en la fabrica
de Vitoria-Gasteiz y comenzar a fabricar el vehiculo eléctrico denominado
como E-Vito a partir del afio 2010 (furgoneta con motor eléctrico y bateria
con autonomia nominal de 130 km). El acuerdo compromete ademas a
Mercedes Benz con el sector vasco de la automocidon en la ejecucion de
proyectos de interés comun orientados al desarrollo de componentes
destinados a su uso en vehiculos eléctricos Esta colaboracion se canalizara
a través del Cluster de Automocion del Pais Vasco (ACICAE) y estara
coordinada por el AIC (Automotive Intelligence Center), ubicado en
Amorebieta-Etxano (Bizkaia).
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COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA
Plan Vehiculo Eléctrico de Navarra (VEN) 2011- 2020

Institucion
Responsable

Objetivo
central

Estimacion
coste

Gobierno de Navarra

2011-2020

El Gobierno navarro, en el marco del Plan Moderna y del convenio de
colaboracion firmado con el IDAE para el desarrollo del Plan de Accidn
2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética (PAE4+), esta
disefiando su propia estrategia de impulso del vehiculo eléctrico, la cual
vera la luz en los proximos meses

Eje 1. Mercado/Demanda. Actualmente, existe una linea de subvencién a la
adquisicion de vehiculos eléctricos (motocicletas, turismos y autobuses
comerciales) dentro del Plan de Medidas Anticrisis del Gobierno de Navarra
(RESOLUCION 2026/2010, de 15 de septiembre, de la Directora General de
Empresa, por la que se aprueba la convocatoria de ayudas para el impulso
del Vehiculo Eléctrico en Navarra (VEN) del afio 2010. Medida anticrisis 23).
Las ayudas van dirigidas tanto a particulares como a empresas y flotas con
un 30% del gasto subvencionable con la cuantia maxima de subvencion.

Eje 2. Infraestructuras. La Resolucion 2026/2010 también considera gastos
subvencionables la instalacién de infraestructuras de recarga de energia
eléctrica, tanto si son puntos de recarga publicos o privados como si son
estaciones de recarga rapida o intercambio de baterias. Los porcentajes de
subvencion vas desde el 20% para los privados hasta el 100% para centros
de investigacidn y experimentacién dedicados a esta materia.

Eje 2. Industria. La futura estrategia prevé el apoyo a los proyectos de
investigacion, desarrollo e innovacién (I+D+i) de este tipo de vehiculos, asi
como la busqueda de un proyecto industrial relacionado que cree empleo y
desarrollo econdmico en la Comunidad Foral. Actualmente, la Resolucion
2026/2010 prevé subvenciones a aquellos proyectos que generen
conocimiento y valor tanto en relacion al vehiculo eléctrico como a las
infraestructuras de recarga. Los porcentajes de financiacidn oscilan entre el
50% para empresas hasta el 70% para entidades locales.

250.000 euros. Gobierno Foral de Navarra
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Imdagenes asociadas al avance de la movilidad eléctrica en Navarra
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