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Las IRVEs en Espana
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Estaciones de recarga en Espana
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Escenarios de implementacion de las IRVEs
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Recarga vinculada

Principal recarga (+85%)

Precio (50c€/100 km)
Ley de Propiedad Horizontal

ITC BT52
Se precisa plaza de parking

Coste de instalacion variable

Boletin de instalacion

22 kW
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Sector terciario

Sin coste o § (servicio valor afiadido)
Carga hasta 22 kW AC

Poco desarrollada aun

No siempre accesible 24/7

Solo vehiculos Tipo2 + Schuko

No siempre se cumple obligacion

Recarga de oportunidad

Recarga rapida y ultrarrapida

Hasta 50 kW, pero incrementa potencias
Para todo tipo de vehiculos con carga DC
Entornos urbanos y en itinerancia

Falta interoperabilidad

Dificultades en su tramitacidn

Término de potencia elevado

Todavia poco desarrollada (RDL 23/2020)




¢Cuantos cargadores rapidos y ultra rapidos
se necesitan en Espana?

Espafia tiene 0,8 cargadores de todo tipo por cada 100 km de Puntos de carga /
carretera de todo tipo. 100 km de
carreteras

e nuestro entorno:
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Fuente: European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) , “MAKING THE TRANSITION TO ZERO-EMISSION MOBILITY 2019 PROGRESS REPORT”, Sept.2019



¢Cuantos cargadores rapidos y ultra rapidos
se necesitan en Espana?

De los datos recogidos por EAFO a fin de 2019, también se deduce que Cargadores rapidos (> 22kW) / 100
el numero de cargadores en autopistas espafiolas esta lejos de los ratios km de autopista. Dic 19
otros paises europeos o incluso de la media de la UE.
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Fuente: European Alternative Fuels Observatory (EAFO) https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats# / Elaboracién propia



¢Cuantos cargadores rapidos y ultra rapidos
se necesitan en Espana?

Los usuarios de vehiculo eléctrico recargan en el 80% de sus
necesidades en su punto de recarga doméstico en su lugar de
trabajo y los vehiculos permanecen la mayor parte de su tiempo
aparcados. Sin embargo:

* No usamos el coche solo para ir/volver a/del trabajo.
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* El 70% del parque rodado en Espaia carece de parking propio.
El despliegue de puntos de carga suficientes en las vias publicas
para recarga nocturna es complejo por la negativa de los
ayuntamientos para desplegar estas infraestructuras (ocupacion
de la via publica, potencia disponible y dificultad/coste de su
refuerzo...)
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* En aquellos paises europeos donde la recarga publica (rapida y -
ultra rapida) en carreteras (para viajes de larga distancia) y en >
zonas suburbanas es mas importante, la tasa de adopcidon del En otros paises si existe un despliegue de puntos de carga publicos de baja
vehiculo eléctrico es mayor. IR’ ParElEmplaleniiarotas

* La electrificacion del transporte incluye también el transporte para la distribucion de mercancias o los servicios
intensivos (taxi, VTC, Carsharing...) que, si bien pueden tener sus infraestructuras de recarga privadas, también necesitan
en sus desplazamientos disponer de recargas publicas que, por la naturaleza de estos servicios, tienen que ser rapidas.




¢Cuantos cargadores rapidos y ultra rapidos
se necesitan en Espana?

St tomamos como- referenciav losy kilémetros de carreteras existentes enw Espana seginv
datos del Ministerio-de Trawnsporte, Movilidad y Agenda Urbana:

31/12/2018 km trafico total | trafico pesado
Estatales (RCE*) | 26.403 52,50% 65,30%
CCAA 71.313 42,20%

Diputaciones 67.908 5,30%

TOTAL (km) 165.624 100,00%

* RCE: Red de Carreteras del Estado

...y consideramos que; puesto-que los VEs actuales tienen autonomias
reales de entre 250 y mds de 400 kms, con baterias entre 33 y +60 kWh,
necesitowionv contow, como- minimo, cow cawgadores cada 300 k.

Por tanto, se precison como- minimo- unas 2.220 ubicaciones evv las covreteras
espanolay de todo-tipo: St en cada ubicacidn, de media, consideramos que haya
4 cawgadores; esto- supondria 8.880 cawgadores rapidoyy ultra rapidos:.



Las infraestructuras de recarga son bienes de
equipo imprescindibles y fundamentales para que

Anuuesuannasse i la movilidad eléctrica sea un instrumento eficaz

 auEsuTTonTEEEEEEEDE para la descarbonizacion del transporte
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El VE es el unico sistema de propulsion capaz de
interactuar con el sistema eléctrico para el

Auuuuanaaseaaasee e impulso de las EERR, la generacion distribuida y

 sssnsssssnsTsEeEnoe el almacenamiento energético
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Las infraestructuras de recarga son los bienes de
equipo que permiten que el vehiculo eléctrico
pueda explotar todo su potencial como eje para el
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 aEmussenssmemmemebe impulso de la eficiencia energética
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Las renovables, la IRVE y la Movilidad Eléctrica

2 +39,2%

B respecto a julio de 2019

\\l

= +102% +20%

de crecimiento demanda en las horas centrales del dia

+40%

de generacion superior a lo habitual en un mes de julio




El concepto “bateria con ruedas” del vehiculo eléctrico

Las baterias de los vehiculos eléctricos estan incrementando su energia entre 40/90 kWh

El consumo habitual de un vehiculo eléctrico esta entre los 8 y 15 kWh/dia (+100 km)

Supongamos que un 10% de parque automovilistico espafnol sea eléctrico (3M de VES)
Supongamos que la media de almacenamiento de las baterias de un VE sea de 40 kWh

Supongamos un consumo medio de 10 kWh/dia

Supongamos que del tercio restante tomamos 10 kWh/dia = (V2G)

3 millones de VEs x 10 kWh = 30.000 MWh/dia
casi 11.000 GWh/afio para entregar al sistema cuando sea preciso

Durante 2018, la produccion de energia
eléctrica bruta de la central nuclear de
- Cofrentes fue de 9.000 GWh
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CCS V2G 2022... 24?7



Permite que el equipo hable directamente
el lenguaje de la bateria del vehiculo,
permitiendo una mejor integracion con
autoconsumo solar y almacenamiento
domeéstico para hacer V2G. En ese contexto,
tiene sentido porgue las placas solares y el
almacenamiento doméstico son en DCy
evitaria conversiones AC/DC intermedias
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En UK te abona la compaiiia eléctrica 30
libras mensuales si garantizas 2h/dia de
conexion del vehiculo al cargador
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En Holanda cuesta lo mismo la electricidad
gue tomas que la que entregas y es un juego
de suma cero




Es posible. OEMs como Renault
trabajan en experiencias. La
diferencia principal con el V2G en
DC es que en AC, la tecnologia va
embarcada en el vehiculo, lo que
implica mas costes de electrdnica de
potencia, aunque un cargador DC es
sensiblemente mas caro.

Ademas, en AC, la refrigeracion
liquida de la electrdnica de potencia
embarcada produce mucho ruido
cuando opera el V2G y su eficiencia
se reduce en torno a un 10% con
respecto a la de un equipo V2G en
DC externo al vehiculo.



de las IRVEs

El sector de la Automocion se ha
atomizado y su industria no solo
implica ya la fabricacion de
vehiculos, sino también de bienes
de equipo eléctricos para |la
& infraestructura de recarga




¢Cual es el ecosistema de una estacion de carga
rapida y ultra rapida?

Ademas de las infraestructuras de recarga, en Espafa existen también empresas

punteras que disefan, fabrican y comercializan estos equipos de alto valor afladido

POSTE DE CARGA CONVERTIDOR CENTRO DE SECCIONAMIENTO

O DISPENSADOR DE POTENCIA Y TRANSFORMACION DE MT A BT
: Interface con el i Equipos de electrénica de Conecta la IRVE (Infraestructura de :
i usuario. Permite la : potencia que adecuan la Recarga para Vehiculos Eléctricos) alared :
: comunicaciényel : tensién (BT)y la corriente de MT de forma segura, fiable y eficiente
: pago del servicio : (de CA a CC) para la carga de

: derecarga i las baterias de coche
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Los CPOs en Espana. Potencias y Precios

; Cuota Cuota Tasa de
CPO APP (enlace descarga) FOENGIA Coste sneria Clrgs e alta mensual | inactividad FRREEYR G Tarifas planas y observaciones Situacion del punto
kW por kWh € punto
€ € /exceso €
AME Area Metropolitana A A M B : 22 Gratis NO NO NO Multa NO Incluye a la red Endolla Barcelola Barcelona
de Barcelona . . — 50 Gratis NO NO NO Multa Barcelona
= B — — — = —— —— e
Blaudrive blaudrive ',[ : —— , | — o
22 015€ NO NO NO ; TIN
: 0 € definiendo
coches Charge & Parking
Ko Cargacoches Eharge & Parks 50 038¢€ NO NO NO fecha/hora carga TTN
74 0,39 € NO NO NO 005€ TIN
EDP
Energias de Portugal Moveon I@ 22 039€ : NO NO NO 005€ TIN
43-50 045 € NO NO NO 010€ TTN
— -3). a‘ 22 ? NO NO NO 2€>10min| 2€1hantes |Saldo minimo para cargar 4 € Madrid (Wanda Metr )
EMT Madrid MADRID = Electro EMT 0,40 Plaza de Colon ; : : i
EMT 50 0,35 Resto (+Parking) NO NO NO |[2€>10min| 2€1hantes |Saldominimo para cargar 4 € Madrid
: | : "
e-Car ecar : ) 80% 8 ¢ rga 1.00 € NO Gratis Ma
o 22 036 € NO 1500€ [ No Concuota |25 €/mes —> 0,41 €kWh hasta 60 kWh [ TTN
. Juice Pass @ 25 €aiio
X 50 0,40 € NO 15,00 € No 45 €/mes —> 0,37 €/kWh hasta 120 kWh | TTN
22 020€ NO NO NO TIN
Easy Charger E ASY f Easycharger - 50 030€ NO NO NO TIN
| Nissan 010/0,15€ NO NO NO TN
Estebanell Energia @} : Estebanell mobilitat | QR 52-37 Gratis NO NO NO NO NO Barcelona
m 7.4-22 035¢€ NO NO TTN
Etecnic EV Charge
50 045 € NO NO TIN
e 1) 22 Gratis NO NO NO NO 0 € variable TIN
fenie ener: (S )aml®) 50 Gratis NO NO NO NO 0 € vanable TIN
0"‘;
GIC @e GIC Puntos Carga | @e | 3.7-60 045€ NO NO NO | 0,90 €&min 1,00€ Madrid
* PRECIOS FINALES CON IVA I En rojo, carga rapida En azul carga ultrarrapida




Los CPOs en Espana. Potencias y Precios

Cuota Cuota Tasa de
C PO APP (enlace descarga) POT':EVPJCIA Coste energia Carga minima alta mensual | inactividad Reserva de Tarifas planas y observaciones Situacion del punto
por kWh € € € ! punto
exceso €
St 22 0,15¢€ NO NO NO NO TIN
a Ity
Iberdrola Recarga Publica 50 030€ NO NO NO NO TIN
IBERDRO Iberdrola
o 100-150 0,40€ NO NO NO NO TIN
1-22 0,00 € NO NO NO NO NO Red Destination charging TTN Teslas y universal
Tesla Y T=sLA Tesla + -
150 0,29 € NO NO NO 0,4/0,8 €/min NO Red Supercharging, Media, 028 a 0,31 | TTN Solo para Teslas
. 22 035¢€ 242¢€ NO NO 1,82 €/min ? TIN
Repsol (ex-Ibil) 'J Movilidad eléctrica 43 -50 047 € 363€ NO NO 1,82 €/min ? TIN
REPSJOL ° 100-350 0,54 € 968 € NO NO 1,82 €/min ? TIN
lonity |Qn|1'y* lonity 150 0,79 € NO |80 € fianza] NO TIN
§\\ 22 020€ NO 000€ 0,00€ NO NO Madrid y Cantabria
Urbener ¢ URBENER| Mobility Urbener | WEB
®  ctnegia 11-22 0,30€ NO 000€ 0,00€ NO NO Cantabnia
Wenea wene: Wenea . 7,4-50 046 € NO 000€ 0,00 € NO NO TIN
* PRECIOS FINALES CON IVA | En rojo, carga rapida  En azul carga ultrarrapida

0.00-0.39 c€ kWh ia recarga hasta 22 kW
0.30-0.47 c€ kWh ia recarga en 50 kW
0.29-0.79 c€ kWh ia recarga >50 kW
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CONCLUSION,.
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El desarrollo de las IRVEs publicas esta siendo continuo,
pero su retraso se debe a problemas relacionados con
aspectos burocraticos

Las infraestructuras de recarga son la herramienta
qgue permite que el vehiculo eléctrico promueva la
e ecficiencia energética

La oportunidad industrial, tecnoldgica y de servicios de
las IRVEs son un factor a tener en cuenta en el impulso de

® |as Administraciones por la movilidad eléctrica y la
descarbonizacién del transporte
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